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รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ
เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่ 6
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คณะกรรมการวิชาการคณะที่ 697
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมควนัดำและปรมิาณกาซคารบอนมอนอกไซด

จากยานพาหนะทางบกและทางน้ำ

(2)

1. นางพลูพร  แสงบางปลา
2. ผแูทนกรมการขนสงทางบก
3. ผแูทนกรมควบคมุมลพษิ
4. ผแูทนสถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลาพระนครเหนอื
5. ผแูทนสถาบนัวจิยัวทิยาศาสตรและเทคโนโลยแีหงประเทศไทย
6. ผแูทนวศิวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ
7. ผแูทนสภาอตุสาหกรรมแหงประเทศไทย
8. ผแูทนบรษิทั โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย จำกดั
9. ผแูทนบรษิทั ไทยคาวาซากมิอเตอร จำกดั

10. ผแูทนบรษิทั สยามโตโยตาอตุสาหกรรม จำกดั
11. ผแูทนสมาคมสงเสรมิผคูาเครือ่งยนตและอะไหลใชแลว
12. ผแูทนสำนกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม  เปนกรรมการและเลขานกุาร



ปญหามลพษิทางอากาศของประเทศไทยเปนปญหาทีร่ฐับาลกำลงัแกไขอยางเรงดวน  โดยคณะรฐัมนตรมีมีตใิหสำนกังาน
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมจดัทำมาตรฐานปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของยานยนตเพือ่เปนเกณฑกำหนด
ใหผทูำ ผนูำเขายานยนต รวมทัง้ผทูีเ่กีย่วของใชเปนแนวทางในการควบคมุปรมิาณสารมลพษิจากยานยนต  จงึกำหนด
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ  เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 6 ขึน้
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั  :  สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 6  นี ้กำหนดปรมิาณสารมลพษิตามแนวทางของกลมุประเทศยโุรปเพือ่ใชควบคมุปรมิาณสารมลพษิจากรถยนต
เชงิพาณชิยใหต่ำกวาในระดบัที ่ 5
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ เปนเลมหนึ่งในชุดมาตรฐานเกี่ยวกับปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนตของ
ยานยนต ทีป่ระกาศไปแลวคอื

มอก.1085-2538 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจาก
เครือ่งยนต  ระดบัที ่1

มอก.1105-2535 รถจกัรยานยนต  เฉพาะดานความปลอดภยั  :  สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่1

มอก.1120-2535 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจาก
เครือ่งยนต  ระดบัที ่ 2

มอก.1140-2536 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั  : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 1

มอก.1180(1)-2538 รถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 1

มอก.1185-2536 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนตระดบั
ที ่ 2

มอก.1280-2538 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจาก
เครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1285-2538 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 2

มอก.1290-2538 รถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 2

มอก.1295-2541 รถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล  เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1305-2538 รถจกัรยานยนต  ปรมิาตรกระบอกสบูไมเกนิ  110  ลกูบาศกเซนตเิมตร
เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่3

มอก.1355-2539 รถจกัรยานยนต  ปรมิาตรกระบอกสบูไมเกนิ  125  ลกูบาศกเซนตเิมตร
เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3
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มอก.1360-2539 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 3

มอก.1365-2539 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจาก
เครือ่งยนต  ระดบัที ่ 4

มอก.1370-2539 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1435-2540 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 4

มอก.1440-2540 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจาก
เครือ่งยนต  ระดบัที ่ 5

มอก.1650-2542 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 4

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้กำหนดขึน้โดยใชเอกสารตอไปนีเ้ปนแนวทาง
European Community  Directive 96/69/EC
มอก.1280-2538 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ  เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจาก

เครือ่งยนต ระดบัที ่ 3

คณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เหน็สมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
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ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่ 2607 ( พ.ศ. 2542 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่6

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศกำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม   รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนต
เบนซนิ  เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่6 มาตรฐานเลขที ่มอก.1870-2542 ไว
ดงัมรีายการละเอยีดตอทายประกาศนี้

ประกาศ ณ วนัที ่16 พฤศจกิายน พ.ศ. 2542

     รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม
สวุจัน  ลปิตพลัลภ
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ
เฉพาะดานความปลอดภยั :

สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 6
1.  ขอบขาย

1.1 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ำหนด การทำ คณุลกัษณะทีต่องการ เครือ่งหมายและฉลาก  การชกัตวัอยาง
และเกณฑตดัสนิ และการทดสอบรถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ ซึง่ตอไปในมาตรฐานนี ้ จะเรยีก วา “รถยนต”

1.2 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีค้รอบคลมุเฉพาะ รถยนตนัง่ (รวมถงึรถยนตทีใ่ชงานนอกทางสาธารณะ)
รถยนตบรรทกุและรถยนตนัง่ทีด่ดัแปลงมาจากรถยนตบรรทกุ

1.3 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีค้รอบคลมุเฉพาะดานความปลอดภยัเกีย่วกบัปรมิาณของสารมลพษิและ
ความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ

1.4 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมครอบคลุมถึงรถยนตที่ใชเครื่องยนตสองจังหวะ และรถยนตที่มีมวล
รถเปลานอยกวา 400 กโิลกรมัและมคีวามเรว็ออกแบบไมเกนิ 50 กโิลเมตรตอชัว่โมง

2.  บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีใ้หเปนไปตาม  มอก.1280

3.  การทำ
3.1 ผทูำตองออกแบบ สรางและประกอบรถยนตใหสามารถควบคมุปรมิาณสารมลพษิทีป่ลอยออกมาจากเครือ่งยนต

และระบบเชือ้เพลงิใหอยใูนเกณฑทีก่ำหนดตามขอ 4. ตลอดอายขุองรถยนตและตามสภาพใชงานปกติ
3.2 ถาใชตวัวดัปรมิาณออกซเิจน (oxygen  sensor) ในระบบแคแทลติกิคอนเวอรเตอร ตองแนใจวาทีค่วามเรว็

คาใดคาหนึง่ทีก่ำหนดหรอืในขณะเรงเครือ่งนัน้เครือ่งยนตจะสามารถรกัษาอตัราสวนเชงิปรมิาณสมัพนัธของ
อากาศกบัเชือ้เพลงิ (stoichiometric  air-fuel  ratio) อยเูสมอ

3.3 อตัราสวนของอากาศกบัเชือ้เพลงิตามขอ 3.2 ยอมใหแปรผนัไดชัว่ขณะถามกีารแปรผนัเชนเดยีวกนัในระหวาง
การทดสอบลกัษณะที ่ 1  ทัง้การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบและการทดสอบรบัรองการผลติ หรอืมคีวามจำเปน
ในการขบัขีใ่หปลอดภยั หรอืเพือ่ใหเครือ่งยนตและสวนประกอบทีม่ผีลตอสารมลพษิทำงานไดอยางถกูตอง
หรอืในกรณทีีจ่ำเปนเพือ่ตดิเครือ่งขณะเยน็
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3.4 สำหรบัรถยนตทีผ่ทูำระบใุหใชน้ำมนัไรสารตะกัว่ ผทูำตองออกแบบใหชองเตมิน้ำมนัมขีนาดเสนผานศนูยกลาง
เลก็กวาทีห่วัเตมิน้ำมนัขนาดเสนผานศนูยกลางภายนอก 23.6 มลิลเิมตร จะผานเขาไปไดและใหมแีผนปาย
หรอืสญัลกัษณทีเ่หน็ไดชดัเจนและไมลบเลอืนงายแสดงไวทีช่องเตมิน้ำมนัวาใหใชเชือ้เพลงิไรสารตะกัว่

4.  คณุลกัษณะทีต่องการ
4.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ

4.1.1 รถยนตตองผานการทดสอบสารมลพษิจากเครือ่งยนตและความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิตาม
ลกัษณะทีก่ำหนดในตารางที ่ 1

ตารางที ่ 1  ลกัษณะทีก่ำหนดสำหรบัการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ
(ขอ 4.1.1)

4.1.2 ลกัษณะที ่ 1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)
4.1.2.1 เมือ่ทดสอบตามขอ 7.2.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ ลกัษณะที ่ 1 แลว

(1) รถยนตนัง่ไมเกนิ  6  ทีน่ัง่ มวลเตม็อตัราบรรทกุไมเกนิ  2 500 กโิลกรมั
คาเฉลี่ยของปริมาณคารบอนมอนอกไซดและคาเฉลี่ยของปริมาณไฮโดรคารบอนรวมกับ
ออกไซดของไนโตรเจนจากการทดสอบ 3 ครั้ง คูณดวยตัวประกอบการเสื่อมสภาพ
(deterioration factor) (ดขูอ 4.1.6) ตองนอยกวาเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่ 2

ตารางที ่ 2  ปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของรถยนตนัง่ไมเกนิ  6  ทีน่ัง่            มวลเตม็อตัราบรรทกุไมเกนิ 2 500
กโิลกรมั สำหรบัการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ  การทดสอบลกัษณะที ่1

(ขอ 4.1.2.1(1))

หนวยเปนกรมัตอกโิลเมตร

รถยนต ลักษณะท่ีกําหนด
ท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน
3 500 กิโลกรัม

ลักษณะท่ี 1 (ขอ 4.1.2)
ลักษณะท่ี 3 (ขอ 4.1.4)
ลักษณะท่ี 4 (ขอ 4.1.5)
ลักษณะท่ี 5 (ขอ 4.1.6)

ท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกเกิน
3 500 กิโลกรัม

ลักษณะท่ี 2 (ขอ 4.1.3)
ลักษณะท่ี 3 (ขอ 4.1.4)

คารบอนมอนอกไซด ไฮโดรคารบอน
รวมกับออกไซดของไนโตรเจน

2.2 0.5



–3–

มอก. 1870–2542

(2) รถยนตนัง่ทีเ่กนิ 6 ทีน่ัง่ หรอืทีด่ดัแปลงมาจากรถยนตบรรทกุ หรอืทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทกุ
เกนิ  2 500 กโิลกรมั และรถยนตบรรทกุเลก็ทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทกุไมเกนิ 3 500 กโิลกรมั
คาเฉลี่ยของปริมาณคารบอนมอนอกไซดและคาเฉลี่ยของปริมาณไฮโดรคารบอนรวมกับ
ออกไซดของไนโตรเจนจากจากการทดสอบ  3  ครัง้ คณูดวยตวัประกอบการเสือ่มสภาพ (ดู
ขอ 4.1.6)  ตองนอยกวาเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่ 3

ตารางที ่ 3 ปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของรถยนตนัง่ทีเ่กนิ  6  ทีน่ัง่ หรอืทีด่ดัแปลงมาจากรถยนตบรรทกุ
หรอืทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทกุเกนิ  2 500  กโิลกรมั  และรถยนตบรรทกุเลก็ทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทกุไมเกนิ         3 500

กโิลกรมั สำหรบัการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ  การทดสอบลกัษณะที ่ 1
(ขอ  4.1.2.1(2))

หนวยเปนกรมัตอกโิลเมตร

(3) ผลการวเิคราะหคณูดวยตวัประกอบการเสือ่มสภาพตามขอ 4.1.2.1(1) และขอ 4.1.2.1(2)
ยอมใหแตละคามากกวาเกณฑที่กำหนดไดไมเกินรอยละ 10 เพียงครั้งเดียว ไมวาผลการ
วเิคราะหคณูดวยตวัประกอบการเสือ่มสภาพแตละคาทีม่ากกวาเกณฑทีก่ำหนด ไมเกนิรอยละ
10 นัน้จะเกดิขึน้ในการทดสอบครัง้เดยีวกนัหรอืไมกต็าม

4.1.3 ลกัษณะที ่ 2  (ปรมิาณคารบอนมอนอกไซดในขณะเครือ่งยนตเดนิเบา)
เมือ่ทดสอบตาม ขอ 7.2.2 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ ลกัษณะที ่ 2 แลว ปรมิาณคารบอนมอนอกไซด

4.1.3.1 ตองไมเกนิรอยละ 3.5 โดยปรมิาตร เมือ่ทดสอบโดยปรบัตวัควบคมุภาวะการเดนิเบาตามทีผ่ทูำระบุ
เชนเดยีวกบัการทดสอบลกัษณะที ่ 1 และ

4.1.3.2 ตองไมเกนิรอยละ 4.5 โดยปรมิาตร เมือ่ทดสอบโดยตวัควบคมุภาวะการเดนิเบาภายในชวงการปรบั
ตามทีก่ำหนดใน มอก.1280 ขอ 7.1.2.3(2)

4.1.4 ลกัษณะที ่ 3 (ปรมิาณสารมลพษิจากหองขอเหวีย่ง)
เมือ่ทดสอบตาม ขอ 7.2.3 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ ลกัษณะที ่3 แลว ตองไมมกีาซออกมาจาก
หองขอเหวีย่งสบูรรยากาศ

4.1.5 ลกัษณะที ่ 4 (ปรมิาณสารมลพษิไอระเหย)
เมือ่ทดสอบตาม ขอ 7.2.4 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ ลกัษณะที ่4 แลว สารมลพษิไอระเหยทีว่ดัไดตอง
นอยกวา  2  กรมัตอการทดสอบ

มวลอางอิง
กิโลกรัม

คารบอนมอนอกไซด ไฮโดรคารบอนรวมกับ
ออกไซดของไนโตรเจน

ไมเกิน 1 250 2.2 0.5
เกิน 1 250 แตไมเกิน 1 700 4.0 0.6

เกิน 1 700 5.0 0.7
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4.1.6 ลกัษณะที ่ 5 (ความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ)
4.1.6.1 เมือ่ทดสอบตามขอ 7.2.5 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบลกัษณะที ่ 5 แลว คาประมาณการในชวง

(interpolated) ของปรมิาณคารบอนมอนอกไซด และของปรมิาณไฮโดรคารบอนรวมกบัออกไซดของ
ไนโตรเจน  ทีร่ะยะทาง 6 400 กโิลเมตรและทีร่ะยะทาง 80 000 กโิลเมตร ตองนอยกวาเกณฑที่
กำหนดในตารางที ่2 หรอืตารางที ่3 แลวแตกรณ ีหรอืในกรณทีีค่าประมาณการในชวงของปรมิาณ
สารมลพษิดงักลาวทีร่ะยะทาง 6 400 กโิลเมตร สงูกวาเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่ 2 หรอืตาราง
ที ่3 แลวแตกรณ ีคาประมาณการในชวงและคาจรงิของปรมิาณสารมลพษิดงักลาวทีร่ะยะทาง 80 000
กโิลเมตรตองนอยกวาเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่2 หรอืตารางที ่3 แลวแตกรณี

4.1.6.2 ใหคณูปรมิาณสารมลพษิทีไ่ดจากการทดสอบลกัษณะที ่1 ดวยตวัประกอบการเสือ่มสภาพทีไ่ดจาก
การทดสอบลกัษณะที ่5 แลวเทยีบวาผลคณูนอยกวาเกณฑทีก่ำหนดในทีก่ำหนดในตารางที ่2 หรอื
ตารางที ่ 3 แลวแตกรณหีรอืไม

4.1.6.3 ผทูำอาจเลอืกใชคาตวัประกอบการเสือ่มสภาพเทากบั  1.2 แทนการทดสอบลกัษณะที ่ 5 กไ็ด
4.1.6.4 ในกรณีที่ผูทำรองขอ หนวยทดสอบรับรองจะทำการทดสอบลักษณะที่ 1 กอนที่จะทำการทดสอบ

ลกัษณะที ่ 5 แลวเสรจ็ โดยใชตวัประกอบการเสือ่มสภาพเทากบั  1.2  เมือ่ทำการทดสอบลกัษณะ
ที ่5 แลวเสรจ็อาจแกผลการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ โดยใชตวัประกอบการเสือ่มสภาพทีไ่ดจากการ
ทดสอบแทนตวัประกอบการเสือ่มสภาพเทากบั  1.2

4.2 การทดสอบรบัรองการผลติ
4.2.1 รถยนตตองผานการทดสอบสารมลพษิจากเครือ่งยนตตามลกัษณะทีก่ำหนดในตารางที ่ 4

ตารางที ่ 4  ลกัษณะทีก่ำหนดสำหรบัการทดสอบรบัรองการผลติ
(ขอ 4.2.1)

4.2.2 ลกัษณะที ่ 1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)
เมือ่ทดสอบตามขอ 7.3.1 การทดสอบรบัรองการผลติ  ลกัษณะที ่ 1 แลว

4.2.2.1 กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
คาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. สำหรบัสารมลพษิทกุคา ตองมากกวาเกณฑผานตามตาราง
ที ่ก.1

รถยนต ลักษณะท่ีกําหนด
ท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน
3 500 กิโลกรัม

ลักษณะท่ี 1 (ขอ 4.2.2)
ลักษณะท่ี 3 (ขอ 4.2.3)
ลักษณะท่ี 4 (ขอ 4.2.4)

ท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกเกิน
3 500 กิโลกรัม

ลักษณะท่ี 3 (ขอ 4.2.3)
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4.2.2.2 กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองไมเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจง
ไวหรือกรณีผูทำไมแจงคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑตัวอยางตองมีอัตราสวน dn/Vn
สำหรบัสารมลพษิทกุคา ไมเกนิเกณฑผานตามตารางที ่ข.1

4.2.3 ลกัษณะที ่ 3 (ปรมิาณสารมลพษิจากหองขอเหวีย่ง)
เมือ่ทดสอบรถยนตตวัอยางตาม ขอ 7.3.2 การทดสอบรบัรองการผลติ ลกัษณะที ่3 แลว ตองไมมกีาซ
ออกมาจากหองขอเหวี่ยงสูบรรยากาศ

4.2.4 ลกัษณะที ่ 4 (ปรมิาณสารมลพษิไอระเหย)
ใหปฏบิตัติามขอ 4.2.4.1 หรอืขอ 4.2.4.2

4.2.4.1 เมือ่ทดสอบตาม ขอ 7.3.3 การทดสอบรบัรองการผลติ ลกัษณะที ่4 แลว สารมลพษิไอระเหยทีว่ดัได
ตองนอยกวา  2  กรมัตอการทดสอบ หรอื

4.2.4.2 ปฏบิตัติามภาคผนวก ค.

5.  เครือ่งหมายและฉลาก
5.1 ทีส่วนใดสวนหนึง่ของเครือ่งยนตหรอืในบรเิวณหองเครือ่งของรถยนตทกุคนั อยางนอยตองมเีลข อกัษร หรอื

เครื่องหมายแจงรุน (model) ของเครื่องยนตที่ใชกับรถยนตใหเห็นไดงาย ชัดเจน และถาวร ในกรณีที่ใช
ภาษาตางประเทศ  ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

6.  การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
6.1 เกณฑตดัสนิสำหรบัการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ

รถยนตตองเปนไปตามขอ 4.1 จงึจะถอืวารถยนตแบบนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้
6.2 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิสำหรบัการทดสอบรบัรองการผลติ

6.2.1 ลกัษณะที ่ 1
6.2.1.1 การชกัตวัอยาง

ใหชกัตวัอยางโดยวธิสีมุตวัอยางรถยนตจากกระบวนการผลติจำนวนอยางนอย 3 คนั โดยใหความ
เปนไปไดทีร่ถยนตจะเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดทีร่ะดบัคณุภาพทีย่อมรบั (Acceptable Quality Level)
รอยละ 40 เทากบั 0.95 (ความเสีย่งของผผูลติ เทากบัรอยละ 5) และความเปนไปไดทีจ่ะยอมรบั
ผลติภณัฑทีร่ะดบัคณุภาพทีย่อมรบัรอยละ 65 เทากบั 0.1 (ความเสีย่งของผบูรโิภค เทากบัรอยละ
10)

6.2.1.2 เกณฑตดัสนิ
(1) กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำ

แจงไว
(1.1) ตวัอยางตองมคีาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. สำหรบัสารมลพษิทกุคามากกวา

เกณฑผานตามตารางที ่ก.1 จงึจะถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้เปนไปตาม
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้
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(1.2) ในกรณทีีค่าทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. มากกวาเกณฑผานตามตารางที ่ก.1
สำหรบัสารมลพษิไมครบทกุคาใหทดสอบเฉพาะสารมลพษิคาทีย่งัไมผานกบัรถยนต
ตัวอยางคันใหมซึ่งคาทางสถิติที่คำนวณไดตามภาคผนวก ก. (คำนวณจากจำนวน
ตวัอยางเพิม่ขึน้จากเดมิ 1 คนั) ตองมากกวาเกณฑผานตามตารางที ่ก.1 จงึจะถอืวา
รถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(1.3) ถาคาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. นอยกวาเกณฑไมผานตามตารางที ่ก.1
สำหรบัสารมลพษิคาใดคาหนึง่ใหถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้ไมเปนไป
ตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(1.4) ถาคาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. สำหรบัสารมลพษิทกุคานอยกวาหรอืเทากบั
เกณฑผานแตมากกวาหรือเทากับเกณฑไมผานตามตารางที่ ก.1 ใหทดสอบโดยใช
รถยนตตัวอยางคันใหม ซึ่งคาทางสถิติที่คำนวณไดตามภาคผนวก ก. (คำนวณจาก
จำนวนตวัอยางเพิม่ขึน้จากเดมิ 1 คนั) ตองมากกวาเกณฑผานตามตารางที ่ก.1 จงึจะ
ถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(2) กรณีหนวยงานที่มีหนาที่รับรองไมเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑที่
ผทูำแจงไวหรอืกรณผีทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ
(2.1) ตวัอยางตองมอีตัราสวน dn/Vn  นอยกวาหรอืเทากบัเกณฑผานตามตารางที ่ข.1 จงึจะ

ถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้
(2.2) ถาอตัราสวน dn/Vn  มากกวาเกณฑผานแตนอยกวาเกณฑไมผานตามตารางที ่ข.1

ใหทดสอบโดยใชรถยนตตัวอยางคันใหม อัตราสวน dn/Vn ที่คำนวณจากจำนวน
ตวัอยางทัง้หมดทีท่ดสอบตองนอยกวาหรอืเทากบัเกณฑผานตามตารางที ่ข.1 จงึจะ
ถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(2.3) ถาตวัอยางมอีตัราสวน dn/Vn มากกวาหรอืเทากบัเกณฑไมผานตามตารางที ่ ข.1  ถอืวา
รถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้ไมเปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

6.2.2 ลกัษณะที ่ 3 และลกัษณะที ่ 4
ใหใชตวัอยางจำนวน 1 คนัทีผ่านการทดสอบลกัษณะที ่1 แลว และตองเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ
4.2.3 และขอ 4.2.4 จึงจะถือวารถยนตในกระบวนการผลิตแบบนั้นเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อตุสาหกรรมนี้

7.  การทดสอบ
7.1 ทัว่ไป

7.1.1 การรบัรองเฉพาะแบบ
ใหผทูำจดัรถยนตแบบทีจ่ะใหทดสอบ 1 คนั สำหรบัการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบพรอมแจงรายละเอยีด
ของรถยนตดงักลาวตาม ภาคผนวก ง.

7.1.2 การรบัรองการผลติ
ในกรณีที่ผูทำสามารถจัดหาคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของปริมาณสารมลพิษของรถยนตที่ไดจาก
กระบวนการผลติใหผทูำแจงคาดงักลาว
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7.2 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ
7.2.1 ลกัษณะที ่1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)

7.2.1.1 เครือ่งวเิคราะหทกุเครือ่งตองมชีวงของการวดัเหมาะสมกบัความแมนทีต่องการ โดยจะมคีาผดิพลาด
ไดไมเกนิ รอยละ 2 (คาผดิพลาดแทจรงิของเครือ่งวเิคราะห) โดยไมคำนงึถงึคาแทจรงิของกาซทีใ่ชใน
การปรับเทียบ สำหรับความเขมขนของกาซที่นอยกวา 100 สวนในลานสวน (ปริมาตร) จะมีคา
ผดิพลาดไดไมเกนิ 2 สวนในลานสวน (ปรมิาตร)

7.2.1.2 ปรบัตัง้แชสซสิไดนาโมมเิตอรตามวธิทีีก่ำหนดใน EC Directive 96/69 Annex 3 โดยใหแรงเฉือ่ย
สมมลูทัง้หมดเปนสดัสวนกบัมวลอางองิของรถยนตตามตารางที ่5

ตารางที ่5 แรงเฉือ่ยสมมลู
(ขอ 7.2.1.2)

มวลอางอิงของรถยนต (RW)
กโิลกรัม

แรงเฉื่อยสมมลู
กโิลกรัม

RW ≤ 480 455

480 < RW ≤ 540 510
540 < RW ≤ 595 570
595 < RW ≤ 650 625
650 < RW ≤ 710 680
710 < RW ≤ 765 740
765 < RW ≤ 850 800
850 < RW ≤ 965 910
965 < RW ≤ 1080 1020
1080 < RW ≤ 1190 1130
1190 < RW ≤ 1305 1250
1305 < RW ≤ 1420 1360
1420 < RW ≤ 1530 1470
1530 < RW ≤ 1640 1590
1640 < RW ≤ 1760 1700
1760 < RW ≤ 1870 1810
1870 < RW ≤ 1980 1930
1980 < RW ≤ 2100 2040
2100 < RW ≤ 2210 2150
2210 < RW ≤ 2380 2270
2380 < RW ≤ 2610 2270

2610 < RW 2270
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ถาไมสามารถปรับโหลดของแชสซิสไดนาโมมิเตอรใหตรงกับคาที่กำหนดไวใหใชคาที่ใกลที่สุดที่
มากกวามวลอางองิแทน

7.2.1.3 ในกรณผีทูำรองขอ สามารถนำรถยนตไปขบัเคลือ่นตามรปูแบบการทดสอบ สวนที ่1 จำนวน 1 วฏัจกัร
และสวนที ่2 จำนวน 2 วฏัจกัร กอนนำมาเกบ็ไวบรเิวณทีพ่กัรถยนต

7.2.1.4 ภายหลงัเครือ่งยนตเดนิเบา 40 วนิาทแีรก ใหมพีดัลมระบายความรอนทีท่ำงานรวมกบัไดนาโมมเิตอร
สามารถใหความเรว็ลมแปรตามความเรว็ลกูกลิง้ โดยทีท่ีท่างออกของพดัลม ความเรว็เชงิเสนของลม
ในชวงความเรว็ของลกูกลิง้ 10 กโิลเมตรตอชัว่โมงถงึไมเกนิ 50 กโิลเมตรตอชัว่โมงจะแตกตางจาก
ความเรว็ลกูกลิง้ไมเกนิ + 5 กโิลเมตรตอชัว่โมง
คณุลกัษณะของปลายปลองของพดัลมระบายความรอนเปนดงันี้

พืน้ทีห่นาตดัอยางต่ำ 0.2 ตารางเมตร
ความสงูของขอบลางเหนอืพืน้ประมาณ 20 เซนตเิมตร
ระยะหางจากดานหนารถยนตประมาณ 30 เซนตเิมตร

อาจใชพดัลมระบายความรอน ทีม่คีวามเรว็อยางนอยทีส่ดุ 21.6 กโิลเมตรตอชัว่โมงแทนได
ในกรณผีทูำรองขอสำหรบัรถพเิศษ (เชน รถต ูรถนอกทางสาธารณะ) สามารถปรบัแตงความสงูของ
พดัลมได

7.2.1.5 ใหปฏบิตัติาม มอก.1280 โดยขบัเคลือ่นรถยนตทกุแบบ/รนุตามรปูแบบการทดสอบสวนที ่1 และ
สวนที ่2

7.2.1.6 ใหคำนวณหามวลของสารมลพษิแตละคาตามวธิทีีก่ำหนดใน EC Directive 96/69 Annex 3
7.2.1.7 ใหทดสอบจำนวน  3  ครัง้

- แตถาในการทดสอบครัง้แรก A1 ≤ 0.7La และ B1  ≤  0.7Lb
ใหทดสอบเพยีงครัง้เดยีว และถอืวาเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ 4.1.2

- ถาในการทดสอบครัง้แรก  A1  ≤  0.85La, B1  ≤  0.85Lb และ
A1 > 0.7La, B1 > 0.7Lb

ใหทดสอบครัง้ที ่2 และถา   A1+A2  ≤ 1.70La , B1+B2  ≤  1.70Lb และ
A2  ≤  La , B2  ≤  Lb

ใหถอืวาเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ 4.1.2
- ถาในการทดสอบครัง้แรก A1 > 0.85La และ  B1 > 0.85 Lb
ใหทดสอบ 3 ครัง้ และ A1+A2+A3 ≤ La ,

3
B1+B2+B3 ≤ Lb

3
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จงึจะถอืวาเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ 4.1.2
เมื่อ A1  A2  A3 คอืปรมิาณคารบอนมอนอกไซดในการทดสอบครัง้ที ่1 ครัง้ที ่2 ครัง้ที่

3  ตามลำดบั ซึง่คณูตวัประกอบการเสือ่มสภาพแลว
La คอืปรมิาณคารบอนมอนอกไซดตามเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่2 หรอื

3  แลวแตกรณี
B1  B2  B3 คอืปรมิาณไฮโดรคารบอนรวมกบัออกไซดของไนโตรเจน ในการทดสอบ

ครัง้ที ่1 ครัง้ที ่2 ครัง้ที ่3 ตามลำดบั ซึง่คณูตวัประกอบการเสือ่มสภาพ
แลว

Lb คือปริมาณไฮโดรคารบอนรวมกับออกไซดของไนโตรเจนตามเกณฑที่
กำหนดในตารางที ่2 หรอื 3  แลวแตกรณี

7.2.1.8 สำหรบัรถยนตทีม่คีวามเรว็สงูสดุไมเกนิ 120 กโิลเมตรตอชัว่โมง ในรปูแบบการทดสอบชวงทีต่อง
ใชความเรว็สงูสดุ 120 กโิลเมตรตอชัว่โมง ใหทดสอบโดยเหยยีบคนัเรงจนสดุและดำเนนิการทดสอบ
ตอไปจนกระทัง่ถงึความเรว็ทีก่ำหนดตามรปูแบบการทดสอบอกีครัง้หนึง่

7.2.2 ลกัษณะที ่ 2 (ปรมิาณคารบอนมอนอกไซดในขณะเครือ่งยนตเดนิเบา)
ใหปฏบิตัติาม มอก.1280 โดยใหเครือ่งยนตทำงานในภาวะเดนิเบาจนกระทัง่อุณหภมูขิองน้ำมนัหลอลืน่
และสารหลอเยน็มคีาคงที ่ แลววดัปรมิาณคารบอนมอนอกไซดทนัทขีณะรถยนตเดนิเบา

7.2.3 ลกัษณะที ่ 3 (ปรมิาณสารมลพษิจากหองขอเหวีย่ง)
ใหปฏบิตัติาม มอก.1280

7.2.4 ลกัษณะที ่ 4 (ปรมิาณสารมลพษิไอระเหย)
ใหปฏิบัติตาม มอก.1280 โดยในการเตรียมการทดสอบใหใชเชื้อเพลิงที่มีอุณหภูมิต่ำกวา 14 องศา
เซลเซยีส

7.2.5 ลกัษณะที ่ 5 (ความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ)
ใหปฏบิตัติาม มอก.1280

7.3 การทดสอบรบัรองการผลติ
7.3.1 ลกัษณะที ่ 1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)

7.3.1.1 กรณีที่หนวยงานที่มีหนาที่รับรองเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑที่ผูทำแจง
ไวใหทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิจากรถยนตตวัอยางทกุคนัตามภาคผนวก ก.

7.3.1.2 กรณีที่หนวยงานที่มีหนาที่รับรองไมเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑที่ผูทำ
แจงไวหรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ ใหทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิจาก
รถยนตตวัอยางทกุคนัตามภาคผนวก ข.

7.3.2 ลกัษณะที ่ 3 (ปรมิาณสารมลพษิจากหองขอเหวีย่ง)
ใหปฏบิตัติาม มอก.1280

7.3.3 ลกัษณะที ่ 4 (ปรมิาณสารมลพษิไอระเหย)
ใหปฏิบัติตาม มอก.1280 โดยในการเตรียมการทดสอบใหใชเชื้อเพลิงที่มีอุณหภูมิต่ำกวา 14 องศา
เซลเซยีส
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ภาคผนวก ก.
การทดสอบรบัรองการผลติกรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง

เหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
(ขอ 4.2.2.1 ขอ 6.2.1.2(1) และขอ 7.3.1.1)

ก.1 ใหทดสอบรถยนตตวัอยางโดยไมมกีารปรบัแตงใด ๆ  และไมตองรนั-อนิ เวนแตผทูำประสงคจะรนั-อนิ ใหผทูำ
นำรถยนตตวัอยางคนัแรกไปรนั-อนิ  ไดตามตองการเปนระยะทางไมเกนิ 3 000 กโิลเมตรโดยไมตองปรบัแตง

ก.1.1 ในกรณีที่ประสงคจะรัน-อิน กอนรัน-อิน ใหทดสอบรถยนตตัวอยางเพื่อหาปริมาณสารมลพิษตาม
มอก.1280 แลวบนัทกึคาไว

ก.1.2 ภายหลงัรนั-อนิ ใหทดสอบรถยนตตวัอยางเพือ่หาปรมิาณสารมลพษิตาม มอก.1280 แลวบนัทกึคาไว
ก.1.3 คำนวณหาคาสมัประสทิธิก์ารเปลีย่นแปลงปรมิาณสารมลพษิ (evolution coefficient) ของรถยนตตวัอยาง

คนัแรกดงันี้
คาสมัประสทิธิก์ารเปลีย่นแปลงปรมิาณสารมลพษิ = ปรมิาณสารมลพษิหลงัรนั-อนิ

ปรมิาณสารมลพษิกอนรนั-อนิ
ซึง่คาสมัประสทิธิด์งักลาวอาจมคีานอยกวา  1

ก.2 ใหทดสอบรถยนตตวัอยางคนัทีเ่หลอืเพือ่หาปรมิาณสารมลพษิตาม มอก.1280  แลวบนัทกึคาไว
ก.3 ปรมิาณสารมลพษิของรถยนตตวัอยางแตละคนัเปนดงันี้
ก.3.1 คนัแรก คอื  คาทีห่าไดตามขอ  ก.1.2
ก.3.2 คนัอืน่ ๆ  คอื  คาทีห่าไดตามขอ  ก.2  คณูคาสมัประสทิธิก์ารเปลีย่นแปลงปรมิาณสารมลพษิ

ก.4 คำนวณคาทางสถติขิองการทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิแตละคาของรถยนตตวัอยางจาก

Σ (L-xi)

เมื่อ L คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองเกณฑทีก่ำหนดของปรมิาณสารมลพษิแตละคา
xi คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองปรมิาณสารมลพษิทีว่ดัไดจากรถยนตตวัอยางคนัที ่ i
s คือ คาความเบีย่งเบนมาตรฐานโดยประมาณ (คำนวณโดยใชคาลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองปรมิาณ

สารมลพษิทีว่ดัไดจากรถยนตตวัอยาง)
n คือ จำนวนรถยนตตวัอยาง

ก.5 เทยีบคาทีค่ำนวณไดตามขอ ก.4 กบัคาในตารางที ่ก.1

i=1
1
s

n



–11–

มอก. 1870–2542

ตารางที ่ก.1 เกณฑกำหนดคาทางสถติกิรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง
เหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว

(ขอ 4.2.2.1  ขอ 6.2.1.2(1) และขอ ก.5)

จํานวนตัวอยาง เกณฑผาน เกณฑไมผาน
3 3.327 -4.724
4 3.261 -4.790
5 3.195 -4.856
6 3.129 -4.922
7 3.063 -4.988
8 2.997 -5.054
9 2.931 -5.120
10 2.865 -5.185
11 2.799 -5.251
12 2.733 -5.317
13 2.667 -5.383
14 2.601 -5.449
15 2.535 -5.515
16 2.469 -5.581
17 2.403 -5.647
18 2.337 -5.713
19 2.271 -5.779
20 2.205 -5.845
21 2.139 -5.911
22 2.073 -5.977
23 2.007 -6.043
24 1.941 -6.109
25 1.875 -6.175
26 1.809 -6.241
27 1.743 -6.307
28 1.677 -6.373
29 1.611 -6.439
30 1.545 -6.505
31 1.479 -6.571
32 -2.112 -2.112
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ภาคผนวก ข.
การทดสอบรบัรองการผลติกรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง

ไมเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
หรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ

(ขอ 4.2.2.2 ขอ 6.2.1.2(2) และขอ 7.3.1.2)

ข.1 ทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิของรถยนตตวัอยางแตละคนัตามขอ  ก.1 ถงึขอ  ก.3
ข.2 คำนวณหาอตัราสวน dn/Vn จากสตูร

dn  =      Σ di

Vn
2  =    Σ (di - dn)2

เมื่อ di    =   xi  -  L
และ xi คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองปรมิาณสารมลพษิทีว่ดัไดจากรถยนตตวัอยางคนัที ่ i

L คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองเกณฑทีก่ำหนดของปรมิาณสารมลพษิแตละคา
n คือ จำนวนรถยนตตวัอยาง

ข.3 เทยีบคาทีค่ำนวณไดตามขอ ข.2 กบัคาในตารางที ่ข.1

i=1
1
n

n

1
n

n

i=1
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ตารางที ่ข.1 เกณฑกำหนดคาทางสถติกิรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง
ไมเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว

หรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ
(ขอ 4.2.2.2  ขอ 6.2.1.2(2) และขอ ข.3)

จํานวนตัวอยาง เกณฑผาน เกณฑไมผาน
3 -0.80381 16.64743
4 -0.76339 7.68627
5 -0.72982 4.67136
6 -0.69962 3.25573
7 -0.67129 2.45431
8 -0.64406 1.94369
9 -0.61750 1.59105
10 -0.59135 1.33295
11 -0.56542 1.13566
12 -0.53960 0.97970
13 -0.51379 0.85307
14 -0.48791 0.74801
15 -0.46191 0.65928
16 -0.43573 0.58321
17 -0.40933 0.51718
18 -0.38266 0.45922
19 -0.35570 0.40788
20 -0.32840 0.36203
21 -0.30072 0.32078
22 -0.27263 0.28343
23 -0.24410 0.24943
24 -0.21509 0.21831
25 -0.18557 0.18970
26 -0.15550 0.16328
27 -0.12483 0.13880
28 -0.09354 0.11603
29 -0.06159 0.09480
30 -0.02892 0.07493
31 0.00449 0.05629
32 0.03876 0.03876
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ภาคผนวก ค.
การทดสอบรบัรองการผลติ การทดสอบลกัษณะที ่ 4

(ขอ 4.2.4.2)

ผทูำตองแสดงวารถยนตรนุทีไ่ดรบัการรบัรองเฉพาะแบบแลวยงัคงเปนไปตามมาตรฐานโดยดำเนนิการทดสอบดงันี้
ค.1 การรัว่
ค.1.1 ปลดทางระบายกาซจากระบบควบคมุไอระเหยสบูรรยากาศออก
ค.1.2 ใหความดนั 3.7 + 0.1 กโิลพาสคลั (370 + 10 มลิลเิมตรน้ำ) แกระบบเชือ้เพลงิ
ค.1.3 ปลอยใหความดนัสมดลุแลวปลดแหลงความดนัออกจากระบบเชือ้เพลงิ
ค.1.4 ความดนัในระบบเชือ้เพลงิตองไมลดลงเกนิกวา 0.5 กโิลพาสคลั (50 มลิลเิมตรน้ำ) ภายในเวลา 5 นาที

ค.2 การระบาย
ค.2.1 ปลดทางระบายกาซจากระบบควบคมุไอระเหยสบูรรยากาศออก
ค.2.2 ใหความดนั 3.7 + 0.1 กโิลพาสคลั แกระบบเชือ้เพลงิ
ค.2.3 ปลอยใหความดนัสมดลุแลวปลดแหลงความดนัออกจากระบบเชือ้เพลงิ
ค.2.4 ตอทางระบายกาซจากระบบควบคมุไอระเหยสบูรรยากาศกลบัตามเดมิ
ค.2.5 ความดนัในระบบเชือ้เพลงิตองลดลงจนต่ำกวา 1.0 กโิลพาสคลั ภายในเวลาไมเกนิ 30 วนิาทแีตไมเกนิ

2 นาที
ค.2.6 ในกรณผีทูำรองขออาจใชวธิทีดสอบการระบายอืน่ทีเ่ทยีบเทาได โดยผทูำพสิจูนตอหนวยทดสอบในระหวาง

ทดสอบการรบัรองเฉพาะแบบ
ค.3 การไลกาซ
ค.3.1 ตออปุกรณทีส่ามารถวดัอตัราไหลของอากาศได 1 ลติรในเวลา 1 นาท ีเขากบัทางเขาของทอไลกาซ แลวตอ

ภาชนะอดัอากาศทีม่ขีนาดใหญพอทีจ่ะไมเกดิผลกระทบกบัระบบไลกาซเขากบัทางเขาของทอไลกาซผานลิน้
เปดปด หรอืใชวธิอีืน่ทีใ่หผลเทยีบเทากนั

ค.3.2 ผทูำอาจใชมาตรอตัราการไหลแบบอืน่ตามทีต่องการ ซึง่หนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองยอมรบั
ค.3.3 ใหรถยนตทำงานในลักษณะที่สามารถทราบถึงคุณลักษณะของระบบไลกาซที่จะจำกัดการทำงานของ

ระบบพรอมบนัทกึสภาพการทำงานไวดวย
ค.3.4 ในขณะทีเ่ครือ่งยนตทำงานตามขอ ค.3.3 ใหหาอตัราการไหลโดย
ค.3.4.1 เปดใหอปุกรณตามขอ ค.3.1 ตอกบัระบบวดัความดนัทีล่ดลงจากความดนับรรยากาศจนถงึระดบั

ความดนัทีเ่มือ่มอีากาศปรมิาตร 1 ลติรไหลเขาสรูะบบควบคมุไอระเหยภายในเวลา 1 นาที
ค.3.4.2 ถาใชมาตรอตัราการไหลแบบอืน่ ตองสามารถอานไดละเอยีดไมนอยกวา 1 ลติรตอนาที

ค.3.5 ในกรณผีทูำรองขออาจใชวธิทีดสอบไลกาซอืน่ทีเ่ทยีบเทาได โดยผทูำพสิจูนตอหนวยทดสอบในระหวาง
ทดสอบการรบัรองเฉพาะแบบ

ค.4 การตรวจสอบเพื่อรับรองการผลิตดังขางตนหนวยงานที่มีหนาที่รับรองตองสุมตัวอยางรถยนตจากกระบวน
การผลติเปนจำนวนมากพอ
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ค.5 ถารถยนตไมเปนไปตามขอกำหนดขางตนผทูำอาจปรบั ซอมแซม หรอืปรบัแตงรถยนตไดถาระบเุอาไวเปน
เอกสารโดยหลงัจากดำเนนิการแลวใหทดสอบรถยนตคนัดงักลาวซ้ำได 1 ครัง้
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ภาคผนวก ง.
รายละเอียดของรถยนต

(ขอ 7.1.1)

ง.1.1 ในการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบใหระบรุายละเอยีดของรถยนตดงัตอไปนี้
(1) เครือ่งยนต

(1.1) ใชกบัรถยนตชือ่เรยีก: ...................................................................................................
ชือ่แบบ: ...................................................................................................

(1.2) รนุ (model) ของเครือ่งยนต: ..........................................................................................
(1.3) รายละเอยีดเครือ่งยนต

(1.3.1) จำนวนกระบอกสบูและรปูแบบการวาง: ...................................................................
(1.3.1.1) เสนผานศนูยกลางกระบอกสบู: .........................................................มลิลเิมตร
(1.3.1.2) ระยะชกั : .....................................................................................มลิลเิมตร
(1.3.1.3) ลำดบัขัน้การจดุระเบดิ: .....................................................................................

(1.3.2) ปรมิาตรกระบอกสบู : ...............................................................ลกูบาศกเซนตเิมตร
(1.3.3) อตัราสวนการอดั : ...............................................................................................
(1.3.4) แบบแสดงรปูทรงของหองเผาไหมและหวัลกูสบู : ....................................................
(1.3.5) ความเรว็รอบเดนิเบา  : ........................................................................รอบตอนาที
(1.3.6) ความเขมขนของคารบอนมอนอกไซด ขณะเดนิเบาตามขอกำหนดของผทูำ

รอยละ : ...................................................................................................................
(1.3.7) กำลงัสทุธสิงูสดุ : ...........................กโิลวตัตที ่........................................ รอบตอนาที

(1.4) น้ำมนัเชือ้เพลงิทีใ่ช: ......................................................................................................
(1.5) คาออกเทนนมัเบอร: ......................................................................................................
(1.6) การจายน้ำมนัเชือ้เพลงิ

(1.6.1) คารบเูรเตอร
(1.6.1.1) ยีห่อ : ...........................................................................................................
(1.6.1.2) แบบ : .......................................................................................................
(1.6.1.3) จำนวน : ......................................................................................................

(1) นมหน ู: ..............................................................................................
(2) เวนจรู ิ: ...............................................................................................

(1.6.2) ระบบหวัฉดี
(1.6.2.1) ยีห่อ : ...........................................................................................................
(1.6.2.2) แบบ : ........................................................................................................
(1.6.2.3) การทำงาน ฉดีโดยตรงหรอืฉดีรวมในทอไอด ี: .................................................
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(1.6.2.4) หวัฉดี ความดนัขณะเปด หรอืภาพแสดงคณุลกัษณะ : .......................................
(1.6.2.5) ระยะเวลาการฉดี : ........................................................................................

(1.7) ระบบจดุระเบดิ
(1.7.1) ยีห่อ : ...................................................................................................................
(1.7.2) แบบ : .................................................................................................................
(1.7.3) องศาของการจดุระเบดิ : .......................................................................................
(1.7.4) ระยะหางหนาทองขาวและมมุดเวล (dwell angle) : .....................................................

(1.8) ระบบระบายความรอน ดวยของเหลวหรอือากาศ :..............................................................
(1.9) ระบบไอดี

(1.9.1) คำอธบิายและรปูแสดงทอทางเขาและอปุกรณประกอบ : ..............................................
(1.9.1.1) ไสหมอกรองอากาศ รปูหรอื

(1) ยีห่อ : ................................................................................................
(2) แบบ : .................................................................................................

(1.10) ระบบไอเสยี
(1.10.1) คำอธบิายและรปูแสดงระบบไอเสยี : ......................................................................

(1.11) ระยะยกลิน้ องศาการปดเปดลิน้ หรอืจงัหวะปดเปดทีส่มัพนัธกบัศนูยตายบนและลาง : .........
.....................................................................................................................................

(1.12) การกำจดัสารมลพษิทางอากาศ
(1.12.1) กลอปุกรณนำเอากาซในหองขอเหวีย่งกลบัไปใชงานใหม : ........................................
(1.12.2) อปุกรณเพิม่เตมิสำหรบัควบคมุปรมิาณสารมลพษิ ถาม ี: ........................................

(1.12.2.1) แคแทลติกิคอนเวอรเตอร
(1) จำนวน : ............................................................................................
(2) มติแิละรปูราง : ...................................................................................
(3) แบบของการเรงปฏกิริยิา : ....................................................................
(4) แบบของตวัเรอืน : ................................................................................
(5) ตำแหนงทีต่ดิตัง้ในรถยนต : ....................................................................
(6) ตวัวดัปรมิาณ จำนวน ตำแหนงทีต่ดิตัง้ และชวงการควบคมุ : .......................

(1.12.2.2) การฉดีอากาศ มหีรอืไมม ี: ............................................................................
(1.12.2.3) อปุกรณนำไอเสยีกลบัมาเผาไหม มหีรอืไมม ี: ..................................................
(1.12.2.4) ระบบควบคุมสารมลพิษไอระเหย คำอธิบายรายละเอียดทั้งหมดของอุปกรณ

การปรบัแตง และรปูภาพแสดงระบบ : .............................................................
(1.12.2.5) ระบบอืน่ ๆ   : ............................................................................................

(1.13) อปุกรณไฟฟา : .............................................................................................................
(1.14) อปุกรณอืน่ ๆ  : ..................................................................................................................

(2) ระบบเกยีร : .........................................................................................................................
(3) รถยนตแบบอืน่ทีค่รอบคลมุถงึ : .............................................................................................


