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รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล
เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่ 6
LIGHT DUTY DIESEL ENGINED VEHICLES : SAFETY REQUIREMENTS ;
EMISSION FROM ENGINE, LEVEL 6



มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล

เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่ 6
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คณะกรรมการวิชาการคณะที่ 697
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมควนัดำและปรมิาณกาซคารบอนมอนอกไซด

จากยานพาหนะทางบกและทางน้ำ

ประธานกรรมการ
รศ.พลูพร  แสงบางปลา

กรรมการ
นายสายเมธ  ธาวนพงษ ผแูทนกรมการขนสงทางบก
นายปญญา  วรเพชรายทุธ ผแูทนกรมควบคมุมลพษิ

นางสาวมานวภิา  กศุล
นายสายประสทิธิ ์ เกดินยิม ผแูทนสถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลาพระนครเหนอื
นายสนัน่  โชตยิะมาลา ผแูทนสถาบนัวจิยัวทิยาศาสตรและเทคโนโลยแีหงประเทศไทย
นายรชัทนิ  จนัทรเจรญิ ผแูทนวศิวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ
นายวชิา ญาณภริตั ผแูทนสมาคมสงเสรมิผคูาเครือ่งยนตและอะไหลใชแลว
นายกติภิทัท  เกษรมาลา ผแูทนสภาอตุสาหกรรมแหงประเทศไทย

นายฐาปนา   สงัวรชาติ
นางสาวรชุ  วรรณฤทยั

นายธนวธัน  บญุนายวา ผแูทนสถาบนัยานยนต
นายสรนนัต  นพพรประสทิธิ์ ผแูทนบรษิทั โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย จำกดั

นางสาวอรภทัร  โอภาธนากร
นายธรีะนยัน  จติะนศุาสตร ผแูทนบรษิทั สยามโตโยตาอตุสาหกรรม จำกดั

กรรมการและเลขานุการ
นางสาวรตริส  รืน่ภาคเวก ผแูทนสำนกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
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ปญหามลพษิทางอากาศของประเทศไทยเปนปญหาทีร่ฐับาลกำลงัแกไขอยางเรงดวน  โดยคณะรฐัมนตรมีมีตใิหสำนกังาน
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมจดัทำมาตรฐานปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของ ยานยนตเพือ่เปนเกณฑกำหนด
ใหผทูำ ผนูำเขายานยนต รวมทัง้ผทูีเ่กีย่วของใชเปนแนวทางในการควบคมุปรมิาณสารมลพษิจากยานยนต จงึกำหนด
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่6 ขึน้

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่6 นี ้กำหนดปรมิาณสารมลพษิตามแนวทางของกลมุประเทศยโุรปเพือ่ใชควบคมุปรมิาณสารมลพษิจากรถยนต
ใหต่ำกวาในระดบัที ่5

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้เปนเลมหนึง่ในชดุมาตรฐานเกีย่วกบัปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของยานยนต
ทีป่ระกาศไปแลวคอื

มอก.1085-2538 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่1

มอก.1105-2535 รถจกัรยานยนต  เฉพาะดานความปลอดภยั  :  สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่1

มอก.1120-2535 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 2

มอก.1140-2536 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล  เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 1

มอก.1180(1)-2538 รถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 1

มอก.1185-2536 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 2

มอก.1280-2538 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1285-2538 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 2

มอก.1290-2538 รถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 2

มอก.1295-2541 รถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1305-2538 รถจกัรยานยนต ปรมิาตรกระบอกสบูไมเกนิ  110 ลกูบาศกเซนตเิมตร
เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1355-2539 รถจกัรยานยนต ปรมิาตรกระบอกสบูไมเกนิ  125 ลกูบาศกเซนตเิมตร
เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3



มอก.1360-2539 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 3

มอก.1365-2539 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 4

มอก.1370-2539 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 3

มอก.1435-2540 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 4

มอก.1440-2540 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 5

มอก.1650-2542 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่ 4

มอก.1870-2542 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 6

มอก.1875-2542 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 5

มอก.2130-2545 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัที ่5

มอก.2160-2546 รถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตเบนซนิ เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิ
จากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 7

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้กำหนดขึน้โดยใชเอกสารตอไปนีเ้ปนแนวทาง
EU Directive 70/220/EEC (as last amended by 1999/102/EC)
มอก.1285-2538 รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล  เฉพาะดานความปลอดภยั :

สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่ 2

คณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เหน็สมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
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ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่ 3196 ( พ.ศ. 2547 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั

สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่6

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศกำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ช
เครือ่งยนต ดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั สารมลพษิจากเครือ่งยนต ระดบัที ่6 มาตรฐานเลขที ่มอก. 2155-
2546 ไว ดงัมรีายการละเอยีดตอทายประกาศนี้

ประกาศ ณ วนัที ่26 มกราคม พ.ศ. 2547

  รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม
พนิจิ  จารสุมบตัิ
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล

เฉพาะดานความปลอดภยั :
สารมลพษิจากเครือ่งยนต  ระดบัที ่ 6

1.  ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ำหนด การทำ คณุลกัษณะทีต่องการ เครือ่งหมายและฉลาก การชกัตวัอยาง

และเกณฑตดัสนิ การทดสอบรถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา  “รถยนต”
1.2 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีค้รอบคลมุเฉพาะรถยนตทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซลดงัตอไปนี้

1.2.1 รถยนตนัง่ไมเกนิ 9 ทีน่ัง่
1.2.2 รถยนตบรรทกุทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทกุไมเกนิ 3 500 kg ยกเวนทีไ่ดรบัการรบัรองตามมาตรฐานผลติภณัฑ

อตุสาหกรรมรถยนตขนาดใหญทีใ่ชเครือ่งยนตดเีซล เฉพาะดานความปลอดภยั : สารมลพษิจากเครือ่งยนต
ระดบัลาสดุ

1.2.3 รถยนตนัง่ทีด่ดัแปลงมาจากรถยนตบรรทกุทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทกุไมเกนิ 3 500 kg (ไมจำกดัจำนวน
ทีน่ัง่)

1.3 มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีค้รอบคลมุเฉพาะดานความปลอดภยัเกีย่วกบัปรมิาณของสารมลพษิ และ
ความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ

1.4 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมครอบคลุมถึงรถยนตที่ใชเครื่องยนตสองจังหวะ และรถยนตที่มี
มวลรถเปลานอยกวา 400 kg และมคีวามเรว็ออกแบบไมเกนิ 50 km/h

2.  บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 แบบ/รุนรถยนต (vehicle type) หมายถึง รถยนตแบบ/รุน ใด ๆ จะพิจารณาเปน แบบ/รุน เดียวกัน
ถาไมมคีวามแตกตางในรายการทีจ่ำเปน เชน

2.1.1 แรงเฉือ่ยสมมลูทีส่มัพนัธกบัมวลอางองิตามทีร่ะบใุนขอ 7.2.1.3
2.1.2 คณุลกัษณะของเครือ่งยนตและรถยนต ตามรายละเอยีดทีร่ะบใุนภาคผนวก ค.
2.1.3 ระบบวนิจิฉยัการควบคมุสารมลพษิ (ดขูอ 2.13)
2.1.4 อปุกรณยงัผล (ดขูอ 2.14)
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2.2 มวลรถเปลา (unladen mass) หมายถงึ มวลรถยนตรวมเชือ้เพลงิเตม็ถงั เครือ่งมอืประจำรถและยางอะไหล
1 ชดุ

2.3 มวลอางองิ (reference mass, RW) หมายถงึ ผลรวมของมวลรถเปลากบั 100 kg
2.4 มวลเตม็อตัราบรรทกุ (gross mass) หมายถงึ ผลรวมของมวลรถเปลากบัมวลทีร่ถยนตนัน้สามารถบรรทกุไดตาม

ขอกำหนดของผูทำ
2.5 สารมลพษิกาซ (gaseous pollutants) หมายถงึ คารบอนมอนอกไซด ไฮโดรคารบอน (แสดงคาเปน CH1.86)

และออกไซดของไนโตรเจน (แสดงคาเปน NO2) ทีอ่อกมาจากทอไอเสยี
2.6 สารมลพษิอนภุาค (particulate pollutant) หมายถงึ สวนประกอบของไอเสยีซึง่กรองออกมาจากไอเสยีทีเ่จอืจาง

ดวยอากาศบรสิทุธิ ์เพือ่ไมใหอณุหภมูสิงูกวา 52 oC โดยการใชตวักรองทีก่ำหนด
2.7 อปุกรณชวยตดิขณะเครือ่งเยน็ (cold start device) หมายถงึ อปุกรณทีเ่พิม่ปรมิาณเชือ้เพลงิในสวนผสมของ

อากาศและเชือ้เพลงิขึน้ชัว่ขณะเพือ่ใหเครือ่งยนตตดิงายขึน้ในขณะเครือ่งยนตเยน็
2.8 อปุกรณชวยตดิเครือ่ง (starting aids) หมายถงึ อปุกรณทีช่วยใหเครือ่งยนตตดิงายขึน้โดยไมทำใหปรมิาณ

เชือ้เพลงิในสวนผสมของเชือ้เพลงิกบัอากาศเพิม่ขึน้ เชน หวัเผา
2.9 อปุกรณควบคมุมลพษิ (pollution control device) หมายถงึ สวนประกอบในรถยนตทีค่วบคมุและ/หรอืจำกดั

สารมลพษิไอเสยี
2.10 รถทีใ่ชงานนอกทางสาธารณะ (off-road vehicle) หมายถงึ รถยนตทีม่ลีกัษณะเปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑ

อตุสาหกรรม นยิามศพัทเกีย่วกบัรถยนต (ในกรณทีีย่งัไมมกีารประกาศกำหนดมาตรฐานดงักลาวใหเปนไปตาม
E.C.E. R 83-01 Annex 10)

2.11 ความจกุระบอกสบูของเครือ่งยนตแบบชกั (reciprocating piston engine capacity) หมายถงึ ปรมิาตรแทนทีข่อง
ลกูสบูทัง้หมด

2.12 ความจกุระบอกสบูของเครือ่งยนตแบบหมนุ (rotary piston engine capacity) หมายถงึ ปรมิาตรแทนที ่2
เทาของชองวางอากาศระหวางโรเตอรและเสือ้โรเตอร

2.13 ระบบวนิจิฉยัการควบคมุสารมลพษิ (on-board diagnostic system, OBD) หมายถงึ ระบบทีส่ามารถระบบุรเิวณ
ทีม่กีารทำงานผดิปกตเิกดิขึน้ ดวยการแสดงรหสัผดิปกตทิีเ่กบ็ไวในหนวยความจำคอมพวิเตอร

2.14 อปุกรณยงัผล (defeat device) หมายถงึ อปุกรณทีอ่อกแบบใหตรวจวดัอณุหภมู ิความเรว็รถ ความเรว็รอบ
เครือ่งยนต การสงกำลงั สญุญากาศในทอรวม หรอืตวัแปรเสรมิอืน่ใด โดยมจีดุประสงคเพือ่กระตนุ คมุ หนวงไว
หรอืยกเลกิการกระตนุการทำงานของสวนใด ๆ  ของระบบควบคมุสารมลพษิทีเ่ปนเหตใุหประสทิธผิลของระบบ
ควบคมุสารมลพษิลดลง ในภาวะทีอ่าจเกดิขึน้ไดในการใชงานปกตขิองรถยนต  อปุกรณนัน้อาจพจิารณาวาไมเปน
อปุกรณยงัผล ถา

2.14.1 มไีวเพือ่ปองกนัเครือ่งยนตจากความเสยีหายหรอือบุตัเิหต ุและเพือ่การใชรถยนตใหปลอดภยั หรอื
2.14.2 ไมทำงานหลงัจากเครือ่งยนตตดิเครือ่งแลว หรอื
2.14.3 ถกูกำหนดในการทดสอบลกัษณะที ่1
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2.15 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ (type approval test) หมายถงึ การทดสอบรถยนตตนแบบเพือ่ตรวจสอบปรมิาณ
สารมลพษิตาง ๆ  และความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ ตามทีก่ำหนดสำหรบัการรบัรองเฉพาะแบบ

2.16 การทดสอบรบัรองการผลติ (conformity of production test) หมายถงึ การทดสอบรถยนตตวัอยางซึง่สมุมาจาก
ผลติภณัฑทีผ่ลติแบบมวลภณัฑเพือ่ตรวจสอบปรมิาณสารมลพษิตาง ๆ  ตามทีก่ำหนดสำหรบัการรบัรองการผลติ

3.  การทำ
3.1 การออกแบบ สรางและประกอบรถยนตตองสามารถควบคมุปรมิาณสารมลพษิทีป่ลอยออกมาจากเครือ่งยนต

ใหอยใูนเกณฑทีก่ำหนดตามขอ 4. ตลอดอายขุองรถยนตและตามสภาพใชงานปกติ

4.  คณุลกัษณะทีต่องการ
4.1 การรบัรองเฉพาะแบบ

4.1.1 ลกัษณะที ่1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)
เมือ่ทดสอบตามขอ 7.2.1 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ ลกัษณะที ่1 แลว

4.1.1.1 ปรมิาณคารบอนมอนอกไซด ปรมิาณออกไซดของไนโตรเจน ปรมิาณไฮโดรคารบอนรวมกบัออกไซด
ของไนโตรเจน และปรมิาณสารมลพษิอนภุาคทีไ่ดจากการทดสอบ คณูดวยตวัประกอบการเสือ่มสภาพ
ตามตารางที ่1 (ดขูอ 4.1.2) ตองนอยกวาเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่2

ตารางที ่ 1  ตวัประกอบการเสือ่มสภาพ
(ขอ 4.1.1.1)

สารมลพิษ ตัวประกอบการเสื่อมสภาพ
 คารบอนมอนอกไซด 1.1
 ออกไซดของไนโตรเจน 1.0
 ไฮโดรคารบอนรวมกับออกไซด
 ของไนโตรเจน 

1.0

สารมลพิษอนุภาค 1.2
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ตารางที ่ 2  ปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตสำหรบัการรบัรองเฉพาะแบบ  การทดสอบลกัษณะที ่1
(ขอ 4.1.1.1)

หนวยเปน g/km

4.1.1.2 ผลการวิเคราะหคูณดวยตัวประกอบการเสื่อมสภาพตามขอ 4.1.1 (1) ยอมใหแตละคามากกวา
เกณฑที่กำหนดไดไมเกิน 10% เพียงครั้งเดียว ไมวาผลการวิเคราะหคูณดวยตัวประกอบการ
เสือ่มสภาพแตละคาทีม่ากกวาเกณฑทีก่ำหนดไมเกนิ 10% นัน้จะเกดิขึน้ในการทดสอบครัง้เดยีวกนั
หรอืไมกต็าม

4.1.2 ลกัษณะที ่ 5 (ความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ)
4.1.2.1 เมือ่ทดสอบตามขอ 7.2.2 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบลกัษณะที ่5 แลว คาประมาณการในชวง

ของปรมิาณคารบอนมอนอกไซด ของปรมิาณออกไซดของไนโตรเจน ของปรมิาณไฮโดรคารบอน
รวมกบัออกไซดของไนโตรเจน และของปรมิาณสารมลพษิอนภุาค ทีร่ะยะทาง 6 400 km และที่
ระยะทาง 80 000 km เพื่อนำมาคำนวณหาตัวประกอบการเสื่อมสภาพ ตองนอยกวาเกณฑที่
กำหนดในตารางที ่2 หรอืในกรณทีีค่าประมาณการในชวงของปรมิาณสารมลพษิดงักลาว  ทีร่ะยะทาง
6 400 km สูงกวาเกณฑที่กำหนดในตารางที่ 2 คาประมาณการในชวงและคาจริงของปริมาณ
สารมลพษิดงักลาวทีร่ะยะทาง 80 000  km ตองนอยกวาเกณฑทีก่ำหนดในตารางที ่2

4.1.2.2 ผทูำอาจเลอืกใชคาตวัประกอบการเสือ่มสภาพตามตารางที ่1 แทนการทดสอบลกัษณะที ่ 5 กไ็ด
4.1.2.3 ในกรณทีีผ่ทูำรองขอ หนวยทดสอบจะทำการทดสอบลกัษณะที ่1 กอนทีจ่ะทำการทดสอบลกัษณะ

ที ่ 5 แลวเสรจ็ โดยใชตวัประกอบการเสือ่มสภาพตามตารางที ่1  เมือ่ทำการทดสอบลกัษณะที ่ 5
แลวเสร็จอาจแกผลการทดสอบรับรองเฉพาะแบบ โดยใชตัวประกอบการเสื่อมสภาพที่ไดจาก
การทดสอบแทนตวัประกอบการเสือ่มสภาพตามตารางที ่1

ประเภทรถยนต มวลอางอิง
kg

คารบอน
มอนอกไซด

ออกไซด
ของ

ไนโตรเจน

ไฮโดรคารบอน
รวมกับออกไซด
ของไนโตรเจน

สารมลพิษ
อนุภาค

รถยนตน่ัง มวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน
2 500 kg

– 0.64 0.50 0.56 0.05

รถยนตน่ังมวลเต็มอัตราบรรทุกเกิน 2 500 kg ไมเกิน 1 305 0.64 0.50 0.56 0.05
หรือท่ีดัดแปลงมาจากรถยนตบรรทุก เกิน 1305 แตไมเกิน 1 760 0.8 0.65 0.72 0.07
และรถยนตบรรทุกเลก็ที่มีมวลเต็มอัตราบรรทุก เกิน 1 760 0.95 0.78 0.86 0.10
ไมเกิน 3 500 kg
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4.2 การรบัรองการผลติ
4.2.1 ลกัษณะที ่ 1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)

เมือ่ทดสอบตามขอ 7.3.1 การทดสอบรบัรองการผลติ  ลกัษณะที ่ 1 โดยใชตวัประกอบการเสือ่มสภาพ
ตามตารางที่ 1 หรือใชคาที่ไดจากการทดสอบความทนทานของอุปกรณควบคุมมลพิษในการทดสอบ
รบัรองเฉพาะแบบ (ถาทำ) แลว

4.2.1.1 กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
คาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. สำหรบัสารมลพษิทกุคา ตองมากกวาเกณฑผานตามตาราง
ที ่ก.1

4.2.1.2 กรณีหนวยงานที่มีหนาที่รับรองไมเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑที่ผูทำ
แจงไวหรอืกรณผีทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ
ตวัอยางตองมอีตัราสวน  dn/Vn สำหรบัสารมลพษิทกุคา ไมเกนิเกณฑผานตามตารางที ่ข.1

5.  เครือ่งหมายและฉลาก
5.1 ที่สวนใดสวนหนึ่งของเครื่องยนตหรือในบริเวณหองเครื่องของรถยนตทุกคัน อยางนอยตองมีเลข อักษร

หรอืเครือ่งหมายแจงรนุ (model) ของเครือ่งยนตทีใ่ชกบัรถยนตใหเหน็ไดงาย ชดัเจน และถาวร ในกรณทีีใ่ช
ภาษาตางประเทศ  ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

6.  การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
6.1 เกณฑตดัสนิสำหรบัการรบัรองเฉพาะแบบ

รถยนตตองเปนไปตามขอ 4.1 จงึจะถอืวารถยนตแบบนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้
6.2 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิสำหรบัการรบัรองการผลติ

6.2.1 ลกัษณะที ่ 1
6.2.1.1 การชกัตวัอยาง

ใหชกัตวัอยางรถยนตจำนวนอยางนอย 3 คนั โดยใหความเปนไปไดทีร่ถยนตจะเปนไปตามเกณฑ
ทีก่ำหนดทีร่ะดบัคณุภาพทีย่อมรบั 40% เทากบั 0.95 (ความเสีย่งของผผูลติ เทากบั 5%) และ
ความเปนไปไดทีจ่ะยอมรบัผลติภณัฑทีร่ะดบัคณุภาพทีย่อมรบั 65% เทากบั 0.1 (ความเสีย่งของ
ผบูรโิภค เทากบั 10%)
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6.2.1.2 เกณฑตดัสนิ
(1) กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำ

แจงไว (ดแูผนภาพที ่ก.1)
(1.1) ตวัอยางตองมคีาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. สำหรบัสารมลพษิทกุคามากกวา

เกณฑผานตามตารางที ่ก.1 จงึจะถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้ยงัคงเปนไป
ตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(1.2) ในกรณีที่คาทางสถิติที่คำนวณไดตามภาคผนวก ก. มากกวาเกณฑผานตามตาราง
ที ่ก.1 สำหรบัสารมลพษิไมครบทกุคาใหทดสอบเฉพาะสารมลพษิคาทีย่งัไมผานกบั
รถยนตตัวอยางคันใหมซึ่งคาทางสถิติที่คำนวณไดตามภาคผนวก ก. (คำนวณจาก
จำนวน ตวัอยางเพิม่ขึน้จากเดมิ 1 คนั) ตองมากกวาเกณฑผานตามตารางที ่ก.1 จงึจะ
ถือวารถยนตในกระบวนการผลิตแบบนั้น  ยังคงเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อตุสาหกรรมนี้

(1.3) ถาคาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. นอยกวาเกณฑไมผานตามตารางที ่ก.1
สำหรบัสารมลพษิคาใดคาหนึง่ใหถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้  ไมเปนไป
ตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(1.4) ถาคาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. สำหรบัสารมลพษิทกุคานอยกวาหรอืเทากบั
เกณฑผานแตมากกวาหรือเทากับเกณฑไมผานตามตารางที่ ก.1 ใหทดสอบโดยใช
รถยนตตวัอยางคนัใหม ซึง่คาทางสถติทิีค่ำนวณไดตามภาคผนวก ก. (คำนวณจาก
จำนวนตวัอยางเพิม่ขึน้จากเดมิ 1 คนั) ตองมากกวาเกณฑผานตามตารางที ่ก.1 จงึจะ
ถือวารถยนตในกระบวนการผลิตแบบนั้น  ยังคงเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อตุสาหกรรมนี้
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แผนภาพที ่ก.1
เกณฑตดัสนิ (ขอ 6.2.1.2(1))

กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว

ทดสอบรถยนตตวัอยางจำนวน 3 คนั

คำนวณคาทางสถติขิองการทดสอบ
รถยนตตวัอยางตามภาคผนวก ก.

คาทางสถติขิองการทดสอบทีค่ำนวณได รถยนตในกระบวนการ
ตามภาคผนวก ก.มคีานอยกวา ผลติแบบนัน้ไมเปนไป
เกณฑไมผานตามตารางที ่ก.1 ตามมาตรฐานผลติภณัฑ

สำหรบัสารมลพษิคาใดคาหนึง่ใชหรอืไม อตุสาหกรรมนี้

คาทางสถิติของการทดสอบที่คำนวณได
ตามภาคผนวก ก.มีคามากกวาเกณฑผาน

ตามตารางที ่ก.1 สำหรบัสารมลพษิคาใดคาหนึง่ใชหรอืไม

ตวัอยางมคีาทางสถติทิีค่ำนวณไดมากกวาเกณฑผาน
ตามตารางที ่ก.1 สำหรบัสารมลพษิทกุคาใชหรอืไม

ทดสอบโดยใชรถยนตตวัอยางคนัใหม

∨
∨

∨

ใช

ใช

ไมใช

ใช

ไมใช

ไมใช

รถยนตในกระบวนการ
ผลิตแบบนั้นเปนไป

ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อุตสาหกรรมนี้

∨
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(2) กรณีหนวยงานที่มีหนาที่รับรองไมเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑ
ทีผ่ทูำแจงไวหรอืกรณผีทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ (ดแูผนภาพที ่ข.1)
(2.1) ตัวอยางตองมีอัตราสวน dn/Vn นอยกวาหรือเทากับเกณฑผานตามตารางที่ ข.1

จงึจะถอืวารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้ ยงัคงเปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑ
อตุสาหกรรมนี้

(2.2) ถาอตัราสวน dn/Vn  มากกวาเกณฑผานแตนอยกวาเกณฑไมผานตามตารางที ่ข.1
ใหทดสอบโดยใชรถยนตตัวอยางคันใหม อัตราสวน dn/Vn ที่คำนวณจากจำนวน
ตวัอยางทัง้หมดทีท่ดสอบตองนอยกวาหรอืเทากบัเกณฑผานตามตารางที ่ข.1 จงึจะถอื
วารถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้ยงัคงเปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

(2.3) ถาตวัอยางมอีตัราสวน dn/Vn มากกวาหรอืเทากบัเกณฑไมผานตามตารางที ่ข.1 ถอืวา
รถยนตในกระบวนการผลติแบบนัน้ไมเปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้
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แผนภาพที ่ข.1
เกณฑตดัสนิ (ขอ 6.2.1.2(2))

กรณหีนวยงานทีม่หีนาทีร่บัรองไมเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ
ทีผ่ทูำแจงไวหรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ

สอบรถยนตตวัอยางจำนวน 3 คนั

คำนวณคาทางสถติขิองการทดสอบ
รถยนตตวัอยางตามภาคผนวก ข.

คาทางสถติขิองการทดสอบทีค่ำนวณได รถยนตในกระบวนการ
ตามภาคผนวก ข.มคีามากกวา ผลติแบบนัน้ไมเปนไป

หรอืเทากบัเกณฑไมผานตามตารางที ่ข. ตามมาตรฐานผลติภณัฑ
สำหรบัสารมลพษิคาใดคาหนึง่ใชหรอืไม อตุสาหกรรมนี้

คาทางสถติขิองการทดสอบทีค่ำนวณได
ตามภาคผนวก ข.มคีานอยกวาหรอืเทากบั

เกณฑผานตามตารางทีข่.1 สำหรบั
สารมลพษิคาใดคาหนึง่ใชหรอืไม

ตัวอยางมีคาทางสถิติที่คำนวณไดนอยกวาหรือเทากับ
เกณฑผานตามตารางที ่ข.1 สำหรบัสารมลพษิทกุคาใชหรอืไม

ทดสอบโดยใชรถยนตตวัอยางคนัใหม

∨

∨

∨
∨

∨
∨

∨

∨

ใช

ไมใช

ไมใช

รถยนตในกระบวนการ
ผลิตแบบนั้นเปนไป

ตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อุตสาหกรรมนี้

ใช

ไมใช

ใช
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7.  การทดสอบ
7.1 ทัว่ไป

7.1.1 การรบัรองเฉพาะแบบ
ใหผทูำจดัรถยนตแบบทีจ่ะใหทดสอบ 1 คนั สำหรบัการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบพรอมแจงรายละเอยีด
ของรถยนตดงักลาวตาม ภาคผนวก ค.

7.1.2 การรบัรองการผลติ
ในกรณีที่ผูทำสามารถจัดหาคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของปริมาณสารมลพิษของรถยนตที่ไดจาก
กระบวนการผลติสำหรบัการทดสอบลกัษณะที ่1 ใหผทูำแจงคาดงักลาว

7.1.3 หามใชอปุกรณยงัผลในการทดสอบ
7.2 การทดสอบรบัรองเฉพาะแบบ

7.2.1 ลกัษณะที ่1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)
7.2.1.1 เครือ่งมอืและอปุกรณทดสอบทีเ่ปนไปตาม มอก.1285-2538
7.2.1.2 เครือ่งวเิคราะหทกุเครือ่งตองมชีวงของการวดัเหมาะสมกบัความแมนทีต่องการ โดยจะมคีาผดิพลาด

ไดไมเกนิ 2% (คาผดิพลาดแทจรงิของเครือ่งวเิคราะห) โดยไมคำนงึถงึคาแทจรงิของกาซทีใ่ชในการ
ปรบัเทยีบ สำหรบัความเขมขนของกาซทีน่อยกวา 100 µl/l จะมคีาผดิพลาดไดไมเกนิ 2 µl/l

7.2.1.3 ปรบัตัง้แชสซสิไดนาโมมเิตอรตามวธิทีีก่ำหนดใน EU Directive 70/220/EEC (as last amended
by 1999/102/EC) โดยใหแรงเฉือ่ยสมมลูทัง้หมดเปนสดัสวนกบัมวลอางองิของรถยนตตามตาราง
ที ่3
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ตารางที ่3 แรงเฉือ่ยสมมลู
(ขอ 7.2.1.3)

ถาไมสามารถปรับโหลดของแชสซิสไดนาโมมิเตอรใหตรงกับคาที่กำหนดไว ใหใชคาที่ใกลที่สุด
ทีม่ากกวามวลอางองิแทน

7.2.1.4 ในการทดสอบหาสารมลพษิอนภุาค ตองจดัวางหวัเกบ็ตวัอยางในอโุมงคเจอืจางไอเสยีในตำแหนง
ทีจ่ะไดไอเสยีทีเ่ปนตวัแทนไอเสยีโดยมอีณุหภมูไิมเกนิ 52 oC ใกลจดุเกบ็ตวัอยางมากทีส่ดุ

7.2.1.5 รปูแบบการทดสอบโดยการขบัเคลือ่นรถยนตตวัอยางบนแชสซสิไดนาโมมเิตอร สำหรบัการทดสอบ
ลกัษณะที ่1 ประกอบดวยสวนที ่1 และสวนที ่2 ตามรปูที ่1

มวลอางอิงของรถยนต (RW)
kg

แรงเฉื่อยสมมูล
kg

RW ≤ 480 455
480 < RW ≤ 540 510
540 < RW ≤ 595 570
595 < RW ≤ 650 625
650 < RW ≤ 710 680
710 < RW ≤ 765 740
765 < RW ≤ 850 800
850 < RW ≤ 965 910
965 < RW ≤ 1 080 1 020

1 080 < RW ≤ 1 190 1 130
1 190 < RW ≤ 1 305 1 250
1 305 < RW ≤ 1 420 1 360
1 420 < RW ≤ 1 530 1 470
1 530 < RW ≤ 1 640 1 590
1 640 < RW ≤ 1 760 1 700
1 760 < RW ≤ 1 870 1 810
1 870 < RW ≤ 1 980 1 930
1 980 < RW ≤ 2 100 2 040
2 100 < RW ≤ 2 210 2 150
2 210 < RW ≤ 2 380 2 270
2 380 < RW ≤ 2 610 2 270
2 610     < RW 2 270
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รปูที ่1 รปูแบบการทดสอบ
(ขอ 7.2.1.5)
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7.2.1.6 ในกรณทีดสอบหาสารมลพษิอนภุาค ใหนำรถยนตไปขบัเคลือ่นตามรปูแบบการทดสอบ สวนที ่2
จำนวน 3 วฏัจกัร ตอเนือ่งกนั  กอนนำมาเกบ็ไวบรเิวณทีพ่กัรถยนต เปนเวลาไมนอยกวา 6 h แต
ไมเกนิ 36 h กอนการทดสอบ

7.2.1.7 ใหมพีดัลมระบายความรอนทีท่ำงานรวมกบัไดนาโมมเิตอร สามารถใหความเรว็ลมแปรตามความเรว็
ลูกกลิ้ง โดยที่ทางออกของพัดลม ความเร็วเชิงเสนของลมจะแตกตางจากความเร็วลูกกลิ้งไมเกิน
± 5 km/h ในชวงความเรว็ของลกูกลิง้ระหวาง 10 km/h ถงึ 50 km/h โดย คณุลกัษณะของพดัลม
ระบายความรอนเปนดงันี้

พืน้ทีห่นาตดัต่ำสดุ 0.2 m2

ความสงูของขอบลางเหนอืพืน้ประมาณ 20   cm
ระยะหางจากดานหนารถยนตประมาณ 30   cm

อาจใชพดัลมระบายความรอน ทีม่คีวามเรว็อยางนอยทีส่ดุ 21.6 km/h แทนได
ในกรณีผูทำรองขอสำหรับรถพิเศษ (เชน รถตู รถนอกทางสาธารณะ) สามารถปรับแตงความสูง
ของพดัลมได

7.2.1.8 ใหปฏบิตัติาม มอก.1285 และขบัเคลือ่นรถยนตทกุแบบ/รนุตามรปูแบบการทดสอบในขอ 7.2.1.5
7.2.1.9 สำหรบัรถยนตทีม่คีวามเรว็สงูสดุไมเกนิ 120 km/h ในรปูแบบการทดสอบชวงทีต่องใชความเรว็

สูงสุด 120 km/h ใหทดสอบโดยเหยียบคันเรงจนสุดและดำเนินการทดสอบตอไปจนกระทั่ง
ถงึความเรว็ทีก่ำหนดตามรปูแบบการทดสอบอกีครัง้หนึง่

7.2.1.10 ใหคำนวณหามวลของสารมลพษิแตละคาตามวธิทีีก่ำหนดใน EU Directive 70/220/EEC (as last
amended by 1999/102/EC)

7.2.1.11 ใหทดสอบจำนวน  3  ครัง้
- ถาในการทดสอบครัง้แรก A1 ≤ 0.7La, B1 ≤ 0.7Lb, C1 ≤ 0.7Lc และ D1 ≤ 0.7Ld

ใหทดสอบเพยีงครัง้เดยีว และถอืวาเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ 4.1.1
- ถาในการทดสอบครัง้แรก A1 ≤ 0.85La, B1 ≤ 0.85Lb, C1 ≤ 0.85Lc, D1 ≤ 0.85Ld

และ A1 > 0.7La หรอื B1 > 0.7Lb หรอื C1 > 0.7Lc หรอื D1 > 0.7Ld
ใหทดสอบครัง้ที ่2 และถา A1+A2 < 1.70La, B1+B2 < 1.70Lb, C1+C2 < 1.70Lc

และ D1+D2 < 1.70Ld
และ A2 < La, B2 < Lb, C2 < Lc และ D2 < Ld

ใหถอืวาเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ 4.1.1
- ถาในการทดสอบครัง้แรก A1 > 0.85La, B1 > 0.85Lb, C1 > 0.85Lc และ D1 > 0.85Ld

ใหทดสอบ 3 ครัง้ และ A1+A2+A3
3

B1+B2+B3
3

 < La

 < Lb
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C1+C2+C3
3

และ D1+D2+D3
3

จงึจะถอืวาเปนไปตามเกณฑทีก่ำหนดในขอ 4.1.1
เมื่อ A1  A2  A3 คือ ปริมาณคารบอนมอนอกไซดในการทดสอบครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2

ครัง้ที ่3 ตามลำดบั ซึง่คณูตวัประกอบการเสือ่มสภาพแลว
La คอื เกณฑกำหนดปรมิาณคารบอนมอนอกไซดในตารางที ่2
B1  B2  B3 คือ ปริมาณออกไซดของไนโตรเจน ในการทดสอบครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2

ครัง้ที ่3 ตามลำดบั ซึง่คณูตวัประกอบการเสือ่มสภาพแลว
Lb คอื เกณฑกำหนดปรมิาณออกไซดของไนโตรเจนในตารางที ่2
C1  C2  C3 คือ ปริมาณไฮโดรคารบอนรวมกับออกไซดของไนโตรเจน ในการ

ทดสอบครัง้ที ่ 1 ครัง้ที ่ 2 ครัง้ที ่ 3 ตามลำดบั ซึง่คณูตวัประกอบการ
เสือ่มสภาพแลว

Lc คอื  เกณฑกำหนดปรมิาณไฮโดรคารบอนรวมกบัออกไซดของไนโตรเจน
ในตารางที ่2

D1  D2  D3 คอื สารมลพษิอนภุาค  ในการทดสอบครัง้ที ่1 ครัง้ที ่2 ครัง้ที ่3 ตาม
ลำดบั ซึง่คณูตวัประกอบการเสือ่มสภาพแลว

Ld คอื เกณฑกำหนดปรมิาณสารมลพษิอนภุาคในตารางที ่2
7.2.2 ลกัษณะที ่ 5 (ความทนทานของอปุกรณควบคมุมลพษิ)

ใหปฏบิตัติาม มอก.1285
7.3 การทดสอบรบัรองการผลติ

7.3.1 ลกัษณะที ่ 1 (ปรมิาณสารมลพษิภายหลงัตดิเครือ่งขณะเยน็)
7.3.1.1 กรณีที่หนวยงานที่มีหนาที่รับรองเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑที่ผูทำ

แจงไว ใหทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิจากรถยนตตวัอยางทกุคนัตามภาคผนวก ก.
7.3.1.2 กรณีที่หนวยงานที่มีหนาที่รับรองไมเห็นชอบกับคาความเบี่ยงเบนมาตรฐานของผลิตภัณฑที่ผูทำ

แจงไว หรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ ใหทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิ
จากรถยนตตวัอยางทกุคนัตามภาคผนวก ข.

 < Lc

 < Ld
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ภาคผนวก ก.
การทดสอบรบัรองการผลติกรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง

เหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
(ขอ 4.2.1.1 ขอ 6.2.1.2(1) และขอ 7.3.1.1)

ก.1 ใหทดสอบรถยนตตวัอยางโดยไมมกีารปรบัแตงใด ๆ และไมตองรนั-อนิ เวนแตผทูำประสงคจะรนั-อนิ ให
ผูทำนำรถยนตตัวอยางคันแรกไปรัน-อินไดตามตองการเปนระยะทางไมเกิน 15 000 km โดยไมตอง
ปรบัแตง

ก.1.1 ในกรณีที่ประสงคจะรัน-อิน กอนรัน-อิน ใหทดสอบรถยนตตัวอยางเพื่อหาปริมาณสารมลพิษตาม
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้แลวบนัทกึคาไว

ก.1.2 ภายหลงัรนั-อนิ ใหทดสอบรถยนตตวัอยางเพือ่หาปรมิาณสารมลพษิตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
นี ้แลวบนัทกึคาไว

ก.1.3 คำนวณหาคาสมัประสทิธิก์ารเปลีย่นแปลงปรมิาณสารมลพษิ (evolution coefficient) ของรถยนตตวัอยาง
คนัแรกดงันี้
คาสมัประสทิธิก์ารเปลีย่นแปลงปรมิาณสารมลพษิ =

ซึง่คาสมัประสทิธิด์งักลาวอาจมคีานอยกวา  1
ก.2 ใหทดสอบรถยนตตัวอยางคันที่เหลือโดยไมตองรัน-อิน เพื่อหาปริมาณสารมลพิษตามมาตรฐานผลิตภัณฑ

อตุสาหกรรมนี ้แลวบนัทกึคาไว
ก.3 ปรมิาณสารมลพษิของรถยนตตวัอยางแตละคนัเปนดงันี้
ก.3.1 คนัแรก คอื  คาทีห่าไดตามขอ  ก.1.2
ก.3.2 คนัอืน่ ๆ  คอื  คาทีห่าไดตามขอ  ก.2  คณูคาสมัประสทิธิก์ารเปลีย่นแปลงปรมิาณสารมลพษิ

ก.4 คำนวณคาทางสถติขิองการทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิแตละคาของรถยนตตวัอยางจาก

เมื่อ L คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองเกณฑทีก่ำหนดของปรมิาณสารมลพษิแตละคา
xi คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองปรมิาณสารมลพษิทีว่ดัไดจากรถยนตตวัอยางคนัที ่ i
S คือ คาเบีย่งเบนมาตรฐานโดยประมาณ (คำนวณโดยใชคาลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองปรมิาณ

สารมลพษิทีว่ดัไดจากรถยนตในการผลติ)
n คือ จำนวนรถยนตตวัอยาง

ก.5 เทยีบคาทีค่ำนวณไดตามขอ ก.4 กบัคาในตารางที ่ก.1

n
1 Σ  (L - xi)
S i = 1

ปรมิาณสารมลพษิหลงัรนั-อนิ
ปรมิาณสารมลพษิกอนรนั-อนิ



–16–

มอก. 2155–2546

ตารางที ่ก.1
เกณฑกำหนดคาทางสถติกิรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง เหน็ชอบกบั

คาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
(ขอ 4.2.1.1  ขอ 6.2.1.2(1) และขอ ก.5)

จํานวนตัวอยาง เกณฑผาน เกณฑไมผาน
3 3.327 -4.724
4 3.261 -4.790
5 3.195 -4.856
6 3.129 -4.922
7 3.063 -4.988
8 2.997 -5.054
9 2.931 -5.120
10 2.865 -5.185
11 2.799 -5.251
12 2.733 -5.317
13 2.667 -5.383
14 2.601 -5.449
15 2.535 -5.515
16 2.469 -5.581
17 2.403 -5.647
18 2.337 -5.713
19 2.271 -5.779
20 2.205 -5.845
21 2.139 -5.911
22 2.073 -5.977
23 2.007 -6.043
24 1.941 -6.109
25 1.875 -6.175
26 1.809 -6.241
27 1.743 -6.307
28 1.677 -6.373
29 1.611 -6.439
30 1.545 -6.505
31 1.479 -6.571
32 -2.112 -2.112
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ภาคผนวก ข.
การทดสอบรบัรองการผลติกรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง

ไมเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
หรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ

(ขอ 4.2.1.2 ขอ 6.2.1.2(2) และขอ 7.3.1.2)

ข.1 ทดสอบหาปรมิาณสารมลพษิของรถยนตตวัอยางแตละคนัตามขอ  ก.1 ถงึขอ  ก.3
ข.2 คำนวณหาอตัราสวน dn/Vn จากสตูร

เมื่อ di = xi - L
และ xi คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองปรมิาณสารมลพษิทีว่ดัไดจากรถยนตตวัอยางคนัที ่ i

L คือ ลอการทิมึฐานธรรมชาตขิองเกณฑทีก่ำหนดของปรมิาณสารมลพษิแตละคา
n คือ จำนวนรถยนตตวัอยาง

ข.3 เทยีบคาทีค่ำนวณไดตามขอ ข.2 กบัคาในตารางที ่ข.1

n
dn = 1 Σ  di

n i = 1

n
Vn

2 = 1 Σ  (di – dn)2

n i = 1
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ตารางที ่ข.1
เกณฑกำหนดคาทางสถติกิรณทีีห่นวยงานทีม่หีนาทีร่บัรอง

ไมเหน็ชอบกบัคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑทีผ่ทูำแจงไว
หรอืผทูำไมแจงคาความเบีย่งเบนมาตรฐานของผลติภณัฑ

(ขอ 4.2.1.2  ขอ 6.2.1.2(2) และขอ ข.3)

จํานวนตัวอยาง เกณฑผาน เกณฑไมผาน
3 -0.80381 16.64743
4 -0.76339 7.68627
5 -0.72982 4.67136
6 -0.69962 3.25573
7 -0.67129 2.45431
8 -0.64406 1.94369
9 -0.61750 1.59105
10 -0.59135 1.33295
11 -0.56542 1.13566
12 -0.53960 0.97970
13 -0.51379 0.85307
14 -0.48791 0.74801
15 -0.46191 0.65928
16 -0.43573 0.58321
17 -0.40933 0.51718
18 -0.38266 0.45922
19 -0.35570 0.40788
20 -0.32840 0.36203
21 -0.30072 0.32078
22 -0.27263 0.28343
23 -0.24410 0.24943
24 -0.21509 0.21831
25 -0.18557 0.18970
26 -0.15550 0.16328
27 -0.12483 0.13880
28 -0.09354 0.11603
29 -0.06159 0.09480
30 -0.02892 0.07493
31 0.00449 0.05629
32 0.03876 0.03876
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ภาคผนวก ค.
รายละเอียดของรถยนต

(ขอ 2.1.2 และขอ 7.1.1)

ค.1 ในการทดสอบรบัรองเฉพาะแบบใหระบรุายละเอยีดของรถยนตดงัตอไปนี้
(1) เครือ่งยนต

(1.1) ใชกบัรถยนตชือ่เรยีก : .................................................................................................
ชือ่แบบ : .................................................................................................

(1.2) รนุ (model) ของเครือ่งยนต : ......................................................................................
(1.3) รายละเอยีดเครือ่งยนต : ...............................................................................................

(1.3.1) จำนวนกระบอกสบูและรปูแบบการวาง : ...........................................................
(1.3.1.1) เสนผานศนูยกลางกระบอกสบู : .............................................mm
(1.3.1.2) ระยะชกั : ............................................................................mm
(1.3.1.3) ลำดบัขัน้การจดุระเบดิ : ..............................................................

(1.3.2) ปรมิาตรกระบอกสบู : ................................................................................cm3

(1.3.3) อตัราสวนการอดั : ........................................................................................
(1.3.4) แบบแสดงรปูทรงของหองเผาไหมและหวัลกูสบู : .............................................
(1.3.5) ความเรว็รอบเดนิเบา

(1.3.5.1) ความเรว็รอบเดนิเบาปกต ิ: ...................................................rpm
(1.3.5.2) ความเรว็รอบเดนิเบาสงู : ......................................................rpm

(1.3.6) กำลงัสทุธสิงูสดุ : ......................................kw .........................................rpm
(1.4) น้ำมนัเชือ้เพลงิทีใ่ช : ....................................................................................................
(1.5) คาซเีทน : ....................................................................................................................
(1.6) การจายน้ำมนัเชือ้เพลงิ

(1.6.1) ระบบหวัฉดี
(1.6.1.1) ปมหวัฉดี

(1) ยีห่อ : .............................................................................
(2) แบบ : .............................................................................

(1.6.1.2) หัวฉีด
(1) ยีห่อ : .............................................................................
(2) แบบ : .............................................................................
(3) ความดนัเปด : ..................................................................
(4) องศาฉดีกอนถงึศนูยตายบน : ............................................
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(1.6.1.3) ตวัควบคมุ
(1) แบบ : .............................................................................
(2) รอบเดนิเบา : .....................................................................

(1.6.1.4) ระบบชวยตดิเครือ่ง
(1) แบบ : .............................................................................
(2) คำอธบิาย : ......................................................................

(1.7) ระบบเชือ้เพลงิ
(1.7.1) ยีห่อ : .........................................................................................................
(1.7.2) แบบ : .........................................................................................................
(1.7.3) องศาของการจดุระเบดิ : ...............................................................................
(1.7.4) ระยะหางหนาทองขาวและมมุดเวล (dwell angle) :............................................

(1.8) ระบบระบายความรอน ดวยของเหลวหรอือากาศ : ...........................................................
(1.9) ระบบไอดี

(1.9.1) คำอธบิายและรปูแสดงทอทางเขาและอปุกรณประกอบ : ....................................
(1.9.1.1) ไสหมอกรองอากาศ รปูหรอื

(1) ยีห่อ : .............................................................................
(2) แบบ : .............................................................................

(1.10) ระบบไอเสยี
(1.10.1) คำอธบิายและรปูแสดงระบบไอเสยี : ............................................................

(1.11) ระยะยกลิน้ องศาการปดเปดลิน้ หรอืจงัหวะปดเปดทีส่มัพนัธกบัศนูยตายบนและลาง :
....................................................................................................................

(1.12) การกำจดัสารมลพษิทางอากาศ
(1.12.1) อปุกรณนำเอากาซในหองขอเหวีย่งกลบัไปใชงานใหม : ..................................
(1.12.2) อปุกรณเพิม่เตมิสำหรบัควบคมุปรมิาณสารมลพษิ ถาม ี: ..................................

(1.12.2.1) เครื่องฟอกไอเสียเชิงเรงปฏิกิริยา
(1) จำนวน : .....................................................................
(2) มติแิละรปูราง : ............................................................
(3) แบบของการเรงปฏกิริยิา : .............................................
(4) แบบของตวัเรอืน : .......................................................
(5) ตำแหนงทีต่ดิตัง้ในรถยนต : ..........................................
(6) ตวัวดัปรมิาณ จำนวน ตำแหนงทีต่ดิตัง้ และชวงการควบคมุ:

.................................................................................
(1.12.2.2) การฉดีอากาศ มหีรอืไมม ี: ....................................................
(1.12.2.3) อปุกรณนำไอเสยีกลบัมาเผาไหม มหีรอืไมม ี: ..........................
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(1.12.2.4) ระบบควบคมุสารมลพษิไอระเหย คำอธบิายรายละเอยีดทัง้หมด
ของอปุกรณ การปรบัแตง และรปูภาพแสดงระบบ : ..................

(1.12.2.5) ระบบอืน่ ๆ   : ......................................................................
(1.13) อปุกรณไฟฟา : ..........................................................................................................
(1.14) อปุกรณอืน่ ๆ  : .........................................................................................................
(1.15) ระบบวนิจิฉยัการควบคมุสารมลพษิ (ถาม)ี

(1.15.1) คำอธบิายและ/หรอืรปูแสดงตวัชีบ้อกการทำงานผดิปกต ิ: ...............................
(1.15.2) รายการและวัตถุประสงคของสวนประกอบทั้งหมดที่ตองตรวจวัดโดยระบบ

วนิจิฉยัการควบคมุสารมลพษิ :
...............................................................................................................

(1.15.3) รายละเอยีดการทำงานทัว่ไปของ :
(1.15.3.1) การตรวจวดัเครือ่งฟอกไอเสยีเชงิเรงปฏกิริยิา : ........................
(1.15.3.2) การตรวจวดัตวัดกัจบัสารมลพษิอนภุาค :

..........................................................................................
(1.15.3.3) การตรวจวดัระบบเชือ้เพลงิอเิลก็ทรอนกิส :

..........................................................................................
(1.15.3.4) สวนประกอบอื่น ๆ ที่ตรวจวัดโดยระบบวินิจฉัยการควบคุม

สารมลพษิ : ..........................................................................
(1.15.4) หลกัเกณฑในการกระตนุตวัชีบ้อกการทำงานผดิปกต ิ(ระบจุำนวน

วฏัจกัรในการขบัเคลือ่น หรอืวธิทีางสถติ)ิ :
..........................................................................................

(1.15.5) รายการของรหัสทั้งหมดที่แสดงโดยระบบวินิจฉัยการควบคุม
สารมลพษิ และรปูแบบทีใ่ช (พรอมคำอธบิายในแตละรายการ) :
..........................................................................................

(2) ระบบเกยีร : ...........................................................................................................................
(3) รถยนตแบบอืน่ทีค่รอบคลมุถงึ : ................................................................................................


