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มาตรฐานผลิตภณัฑอตุสาหกรรม

ประเภทและบทนยิามของยานยนตและสวนพวง

1. ประเภท L (Category L) - ยานยนตทีไ่มเกนิส่ีลอ
1.1 ประเภท L1

ยานยนตสองลอทีม่คีวามจุกระบอกสบูไมเกนิ 50 cm
3
 และมคีวามเร็วออกแบบสูงสดุไมเกนิ 50 km/h

1.2 ประเภท L2

ยานยนตสามลอทีม่คีวามจุกระบอกสบูไมเกิน 50 cm
3
 และมคีวามเร็วออกแบบสงูสดุไมเกนิ 50 km/h

1.3 ประเภท L3

ยานยนตสองลอทีม่คีวามจุกระบอกสบูมากกวา 50 cm
3
 หรอืมคีวามเร็วออกแบบสงูสดุมากกวา 50 km/h

1.4 ประเภท L4

ยานยนตสามลอแบบอสมมาตรในระนาบแกนกลางตามยาว ทีม่คีวามจุกระบอกสบูมากกวา 50 cm
3
 หรอืมี

ความเร็วออกแบบสูงสดุมากกวา 50 km/h (รถจักรยานยนตทีม่พีวงขาง)

1.5 ประเภท L5

ยานยนตสามลอแบบสมมาตรในระนาบแกนกลางตามยาว ทีม่คีวามจกุระบอกสบูมากกวา 50 cm
3
 หรือมี

ความเร็วออกแบบสูงสดุมากกวา 50 km/h

1.6 ประเภท L6

ยานยนตสีล่อท่ีมมีวลรถเปลาไมเกนิ 350 kg ในกรณีของยานยนตไฟฟาไมรวมมวลของแบตเตอร่ี ความเร็ว

ออกแบบสงูสดุไมเกนิ 45 km/h และความจกุระบอกสบูไมเกนิ 50 cm
3
 สำหรบัเคร่ืองยนตจุดระเบิดดวย

ประกายไฟ หรอืกำลงัสุทธิสงูสดุไมเกนิ 4 kW สำหรบัเคร่ืองยนตสนัดาปภายในอืน่ ๆ  หรอือตัรากำลงัตอเน่ือง

ไมเกนิ 4 kW สำหรบัยานยนตไฟฟา

1.7 ประเภท L7

ยานยนตสีล่อทีน่อกเหนือจากประเภท L6 ทีม่มีวลรถเปลาไมเกนิ 400 kg (550 kg สำหรบัยานยนตทีใ่ช

บรรทุกสิง่ของ) ในกรณขีองยานยนตไฟฟาไมรวมมวลของแบตเตอร่ี และอตัรากำลงัตอเนือ่งไมเกนิ 15 kW
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2. ประเภท M (Category M) - ยานยนตทีม่ส่ีีลอขึน้ไป และใชสำหรบัขนสงผโูดยสาร
2.1 ประเภท M1

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนสงผโูดยสาร มทีีน่ั่งไมเกนิ 8 ทีน่ั่ง ไมรวมท่ีน่ังคนขับ (ดขูอ 8.1)

2.2 ประเภท M2

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนสงผโูดยสาร มทีีน่ั่งมากกวา 8 ทีน่ั่ง ไมรวมท่ีน่ังคนขับ และมมีวลสูงสดุไมเกิน 5 t

2.3 ประเภท M3

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนสงผโูดยสาร มทีีน่ั่งมากกวา 8 ทีน่ั่ง ไมรวมท่ีน่ังคนขับ และมมีวลสงูสดุมากกวา 5 t

2.4 ยานยนตประเภท M2 และ M3 แบงลกัษณะ (Class) เปน ดงันี้

(1) ลกัษณะหนึง่หรอืมากกวา (ลกัษณะ I, ลกัษณะ II, ลกัษณะ III) ตามทีก่ำหนดใน ECE Regulation

No. 36 และ ECE Regulation No. 107

(2) ลกัษณะใดลกัษณะหนึง่ ใน 2 ลกัษณะ (ลกัษณะ A, ลกัษณะ B) ตามทีก่ำหนดใน ECE Regulation

No. 52

2.4.1 ลกัษณะ I

ยานยนตทีอ่อกแบบใหมพีืน้ท่ีสำหรบัผโูดยสารยนื  และเคลือ่นไหวไดสะดวก

2.4.2 ลกัษณะ II

ยานยนตทีอ่อกแบบใหมทีีน่ั่งสำหรบัผโูดยสารเปนหลกั และใหยนืไดในบรเิวณทางเดนิ และ/หรอืบรเิวณ

ทีไ่มล้ำทีน่ั่งคู

2.4.3 ลกัษณะ III

ยานยนตทีอ่อกแบบเฉพาะใหผโูดยสารน่ังเทานัน้

2.4.4 ลกัษณะ A

ยานยนตทีอ่อกแบบใหผโูดยสารยืนเปนหลกั มทีีน่ั่งดวย และอาจกำหนดท่ีใหผโูดยสารยืน

2.4.5 ลกัษณะ B

ยานยนตทีไ่มไดออกแบบใหผโูดยสารยนื โดยไมไดกำหนดทีใ่หยนื

2.5 ขอสังเกต

2.5.1 รถโดยสารประจำทางตอพวงหรือรถโคช คือ ยานยนตที่ประกอบดวยหองโดยสารท่ีคงรูปสองสวนหรือ

มากกวาตอเขาดวยกัน หองโดยสารแตละสวนเช่ือมตอกนั ผโูดยสารสามารถเคลือ่นท่ีจากสวนหน่ึงไปยงัอกี

สวนหน่ึงไดอยางอิสระ หองโดยสารที่คงรูปตอเขาดวยกันอยางถาวร การปลดออกจากกันทำไดใน

หองปฏิบตักิารเทานัน้

2.5.2 รถโดยสารประจำทางตอพวงหรอืรถโคชทีป่ระกอบดวยสองสวนหรอืมากกวาทีไ่มสามารถปลดออกจากกนั

ได สวนตอพวงพจิารณาใหเสมอืนเปนคันเดียวกัน
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2.5.3 ในกรณทีีย่านยนตลากจงูทีอ่อกแบบใหพวงกบัรถกึง่พวง (แทรกเตอรสำหรบัรถกึง่พวง) มวลท่ีใชพจิารณาแยก

ประเภทยานยนตใหใชคามวลของยานยนตฉดุลาก บวกดวยมวลท่ีเพิม่ข้ึนเน่ืองจากภาระในแนวตัง้ฉากของ

รถกึง่พวงท่ีถายเทมากดลงบนยานยนตฉดุลาก ในทางปฏบิตั ิมวลสงูสดุของยานยนตฉดุลาก กคื็อภาระของ

ยานยนตฉดุลาก

2.5.4 มวลของยานยนตพรอมใชงาน (running order) หมายถงึ มวลรถเปลาพรอมตวัถงั และอปุกรณตอพวง

ในกรณีของยานยนตลากจูง หรือมวลของแชสซีพรอมหองคนขับ ถาผูทำไมไดประกอบตัวถัง และ/หรือ

อปุกรณตอพวง พรอมดวยสารหลอเยน็, น้ำมนัหลอลืน่,  90% ของเช้ือเพลงิ, 100% ของของเหลวอืน่ๆ

(ยกเวน น้ำใช), เครือ่งมอื, ลออะไหล, คนขับ (75 kg) และมวลของพนกังานประจำรถ (75 kg) สำหรบั

รถโดยสารประจำทางหรอืรถโคชท่ีมทีีน่ั่งพนกังานประจำรถ

3. ประเภท N (Category N) - ยานยนตทีม่ส่ีีลอขึน้ไป และใชสำหรบัขนสงสินคา
3.1 ประเภท N1

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนสงสนิคา และมมีวลสูงสดุไมเกนิ 3.5 t

3.2 ประเภท N2

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนสงสนิคา และมมีวลสูงสดุมากกวา 3.5 t  แตไมเกนิ 12 t

3.3 ประเภท N3

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนสงสนิคา และมมีวลสูงสดุมากกวา 12 t

3.4 ขอสังเกต

3.4.1 ในกรณทีีย่านยนตลากจงูทีอ่อกแบบใหพวงกับรถกึง่พวง (แทรกเตอรสำหรบัรถกึง่พวง) มวลท่ีใชพจิารณา

แยกประเภทยานยนตใหใชคามวลของยานยนตฉดุลาก บวกดวยมวลท่ีเพิม่ข้ึนเน่ืองจากภาระในแนวตัง้ฉากของ

รถกึง่พวงท่ีถายเทมากดลงบนยานยนตฉดุลาก ในทางปฏบิตั ิมวลสงูสดุของยานยนตฉดุลาก กคื็อภาระของ

ยานยนตฉดุลาก

3.4.2 อปุกรณและการตดิต้ังบนยานยนตใชงานเฉพาะกจิ (รถเครน  รถหองปฏบิตักิาร รถสาธารณะ ฯลฯ) ใหถอืวา

เทียบเทาเปนสนิคา

4. ประเภท O (Category O) - รถพวง (รวมถงึรถกึง่พวง)
4.1 ประเภท O1

รถพวงท่ีมมีวลสูงสดุไมเกนิ 0.75 t

4.2 ประเภท O2

รถพวงท่ีมมีวลสงูสดุมากกวา 0.75 t  แตไมเกนิ 3.5 t

4.3 ประเภท O3

รถพวงท่ีมมีวลสูงสดุมากกวา 3.5 t  แตไมเกนิ 10 t
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4.4 ประเภท O4

รถพวงท่ีมมีวลสูงสดุมากกวา 10 t

4.5 นอกจากนี ้รถพวงประเภท O2  O3  และ O4 เปนแบบใดแบบหน่ึงในสามแบบ ดงัตอไปน้ี

4.5.1 รถกึ่งพวง

รถกึง่พวงท่ีมเีพลาอยดูานหลงัศนูยถวงของยานยนต (เมือ่ภาระสม่ำเสมอ) และตดิต้ังอปุกรณเชือ่มตอเพือ่

ถายเทแรงในแนวนอนและแนวต้ังไปยังยานยนตลากจงูหนึง่เพลาหรอืมากกวาอาจถกูขบัเคลือ่นโดยยานยนต

ลากจูง

4.5.2 รถพวง

รถพวงท่ีมเีพลาอยางนอยสองเพลา และตดิต้ังอปุกรณลากจงูทีส่ามารถเคลือ่นท่ีตามแนวต้ังฉาก (เทยีบกบั

รถพวง) และควบคุมทิศทางตามแนวเพลาดานหนา แตการถายทอดกำลงัไมทำใหเกดิภาระสถติ (static load)

ทีย่านยนตลากจงูหนึง่เพลาหรอืมากกวาอาจถกูขบัเคลือ่นโดยยานยนตลากจงู

4.5.3 รถพวงเพลากลาง

รถพวงท่ีตดิต้ังอปุกรณลากจงู ซึง่ไมสามารถเคลือ่นท่ีตามแนวต้ังฉาก (เทยีบกบัรถพวง) และในกรณทีีเ่พลา

มตีำแหนงทีใ่กลกบัศนูยถวงของยานยนต (เมือ่ภาระสม่ำเสมอ) ดงัน้ัน มวลสงูสดุของรถพวง หรอืภาระที่

1 000 daN (แลวแตวาคาใดนอยกวา) ถายทอดกำลงัไปยงัยานยนตลากจงู หนึง่เพลาหรอืมากกวาอาจถกูขบั

โดยยานยนตลากจงู

4.6 ขอสังเกต

ในกรณขีองรถกึง่พวงหรอืรถพวงเพลากลาง มวลสงูสดุใหพจิารณาจากคาภาระสถติในแนวต้ังฉากทีถ่ายทอด

ตามเพลาไปยงัพืน้ของรถพวง หรอืตามเพลาของรถกึง่พวงหรอืรถพวงเพลากลาง เมือ่เชือ่มตอกบัยานยนต

ลากจูงและบรรทุกทีภ่าระสงูสดุ

5. ยานยนตเฉพาะกิจ
ยานยนตประเภท M N หรอื O ทีใ่ชสำหรบัขนสงผโูดยสารหรอืสนิคา และใชสำหรบัหนาทีพ่เิศษโดยจำเปนตอง

ตดิต้ังตัวถังและ/หรอือปุกรณพเิศษ

5.1 รถคาราวาน

ยานยนตประเภท M1 ทีม่วัีตถปุระสงคพเิศษ ซึง่ออกแบบใหมทีีพ่กัอาศยั อยางนอยตองมอีปุกรณ ดงันี้

(1) ทีน่ั่งและโตะ

(2) ทีน่อน ซึง่อาจปรบัเปลีย่นมาจากท่ีน่ัง

(3) สิง่อำนวยความสะดวกในการทำอาหาร และ

(4) ที่เก็บของ

อปุกรณเหลานีต้องยดึติดอยางแนนหนากบัหองพกัอาศยั อยางไรกต็าม โตะอาจออกแบบใหถอดไดงาย
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5.2 รถกนักระสนุ

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัปองกนัผโูดยสารและ/หรอืสนิคา และมคุีณลกัษณะปองกนักระสนุ

5.3 รถพยาบาล

ยานยนตประเภท M ทีใ่ชสำหรบัขนยายผปูวยหรอืผบูาดเจบ็ และมเีครือ่งมอืพเิศษสำหรบัใชในวตัถปุระสงค

ดงักลาว

5.4 รถบรรทกุศพ

ยานยนตทีใ่ชสำหรบัขนยายผเูสยีชีวิต และมเีคร่ืองมอืพเิศษสำหรบัใชในวัตถปุระสงคดงักลาว

6. ประเภท T  - รถแทรกเตอรการเกษตรและปาไม
รถแทรกเตอรการเกษตรและปาไม

ยานยนตทีม่กีำลงัขบัเคลือ่นทัง้ทีม่ลีอหรอืตนีตะขาบซึง่มอียางนอยสองเพลา โดยหนาทีห่ลกัขึน้อยกูบักำลงัฉดุลาก

และการออกแบบพิเศษเพื่อใชลาก ดัน บรรทุก หรือใชงานกับอุปกรณ เคร่ืองจักร หรือรถพวงท่ีใชสำหรับ

การเกษตรหรือปาไม

รถแทรกเตอรอาจใชบรรทุกภาระและคนได

7. ประเภท G  - รถออฟโรด
7.1 บทนิยาม

รถออฟโรดทีเ่ปนไปตามขอกำหนดในขอนี ้พจิารณาใหเปนยานยนตประเภท M และ N โดยตรวจสอบจาก

เงือ่นไขท่ีระบไุวในขอ 7.2 และขอ 7.3

7.1.1 ยานยนตประเภท N1 ทีม่มีวลสงูสดุไมเกนิ 2 t และยานยนตประเภท M 1 พจิารณาใหเปนรถออฟโรดได

ถาเปนดังน้ี

ออกแบบใหเพลาหนาอยางนอยหน่ึงเพลาและเพลาหลังอยางนอยหน่ึงเพลาขับเคล่ือนพรอมกัน รวมถึง

ยานยนตทีเ่พลาใดเพลาหนึง่สามารถปลดการขับเคล่ือนได

มกีลไกลอ็กชุดเฟองอยางนอยหน่ึงชดุ หรอืกลไกอืน่ท่ีใหผลเหมือนกันอยางนอยหน่ึงชดุ และ

ยานยนตเหลานัน้สามารถปนข้ึนไปบนทางลาดชัน 30% คำนวณ สำหรบัยานยนตหนึง่คัน

ยานยนตเหลานีต้องเปนไปตามขอกำหนดเพิม่เติมอยางนอย 5 ขอใน 6 ขอ ตอไปน้ี

คามมุเงยอยางนอย 25
o

คามมุจากอยางนอย 20
o

คามมุหลงัเตาอยางนอย 20
o

ระยะหางจากพืน้ใตเพลาหนาอยางนอย 180 mm

ระยะหางจากพืน้ใตเพลาหลงัอยางนอย 180 mm

ระยะหางพืน้ระหวางเพลาอยางนอย 200 mm
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7.1.2 ยานยนตประเภท N1 ทีม่มีวลสูงสดุเกนิ 2 t หรอืยานยนตประเภท N2  M2 หรอื M3 ทีม่มีวลสูงสดุไมเกนิ

12 t พจิารณาใหเปนรถออฟโรดได ถาหากลอทัง้หมดออกแบบใหขับเคลือ่นพรอมกนั รวมถึงยานยนตที่

เพลาใดเพลาหนึง่สามารถปลดการขบัเคลือ่นได หรอืถาเปนไปตามขอกำหนดสามขอ ดงัน้ี

ออกแบบใหเพลาหนาอยางนอยหน่ึงเพลาและเพลาหลังอยางนอยหน่ึงเพลาขับเคล่ือนพรอมกัน รวม

ถงึยานยนตทีเ่พลาใดเพลาหนึง่สามารถปลอยการขบัเคลือ่นได

มกีลไกลอ็กชุดเฟองอยางนอยหน่ึงชุด หรอืกลไกอืน่ท่ีใหผลเหมือนกันอยางนอยหน่ึงชุด

ยานยนตเหลานัน้สามารถปนข้ึนไปบนทางลาดชัน 25% คำนวณ สำหรบัยานยนตหนึง่คัน

7.1.3 ยานยนตประเภท M3 ทีม่มีวลสงูสดุเกนิ 12 t หรอืยานยนตประเภท N 3 พจิารณาใหเปนรถออฟโรดได

ถาหากลอออกแบบใหขับเคลือ่นพรอมกนั รวมถึงยานยนตทีเ่พลาใดเพลาหนึง่สามารถปลดการขบั เคลือ่นได

หรอืถาเปนไปตามขอกำหนด ดงัตอไปนี้

จำนวนลออยางนอยคร่ึงหนึง่ตองขบัเคลือ่น

มกีลไกลอ็กชุดเฟองอยางนอยหน่ึงชุด หรอืกลไกอืน่ท่ีใหผลเหมือนกันอยางนอยหน่ึงชุด

ยานยนตเหลานัน้สามารถปนข้ึนไปบนทางลาดชัน 25% คำนวณ สำหรบัยานยนตหนึง่คัน

ยานยนตเหลานีต้องเปนไปตามขอกำหนดอยางนอย 4 ขอใน 6 ขอ ดงัตอไปนี้

คามมุเงยอยางนอย 25
o

คามมุจากอยางนอย 25
o

คามมุหลงัเตาอยางนอย 25
o

ระยะหางจากพืน้ใตเพลาหนาอยางนอย 250 mm

ระยะหางพืน้ระหวางเพลาอยางนอย 300 mm

ระยะหางจากพืน้ใตเพลาหลงัอยางนอย 250 mm

7.2 ภาระและเงือ่นไขการตรวจสอบ

7.2.1 ยานยนตประเภท N1 ทีม่มีวลสูงสดุไมเกนิ 2 t และยานยนตประเภท M 1 ตองอยใูนสภาพพรอมใชงาน

กลาวคือ ประกอบดวยน้ำมนัหลอเยน็ สารหลอลืน่ เชือ้เพลงิ เคร่ืองมอื ลออะไหล และคนขับทีม่น้ีำหนกั

มาตรฐาน 75 kg

7.2.2 ยานยนตขับเคลือ่นท่ีนอกเหนอืจากขอ 7.2.1 ตองบรรทุกไดตามมวลสงูสดุทางเทคนิคท่ียอมไดทีผ่ทูำกำหนด

7.2.3 ความสามารถในการปนข้ึนไปบนทางลาดชัน (25% และ 30%) พสิจูนไดโดยการคำนวณอยางงาย

ในกรณยีกเวน หนวยงานทดสอบอาจรองขอยานยนตแบบทีเ่กีย่วของมาใหพจิารณาสำหรบัการทดสอบจรงิ

7.2.4 เม่ือวดัคามมุตกกระทบดานหนาและดานหลงั และมมุหลงัเตา โดยไมคำนงึถงึอปุกรณปองกนั
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7.3 บทนิยามและรางภาพของมมุตกกระทบดานหนาและดานหลงั และมมุหลงัเตา และระยะหางพืน้

7.3.1 มมุเงย ใหด ูISO 612:1978 คำที ่6.10

7.3.2 มมุจาก ใหด ูISO 612:1978 คำที ่6.11

7.3.3 มมุหลงัเตา ใหด ูISO 612:1978 คำที ่6.9

7.3.4 ระยะหางพื้นระหวางเพลา หมายถึง ระยะที่สั้นท่ีสุดระหวางระนาบพื้นกับจุดท่ีกำหนดต่ำสุดของยานยนต

รถบรรทุกทีม่หีลายเพลาพจิารณาใหเสมอืนเปนเพลาเดียว
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7.3.5 ระยะหางใตเพลา หมายถงึ ระยะใตจุดสงูสดุของสวนโคงของวงกลมทีล่ากผานจดุศนุยกลางของพืน้ท่ีฐาน

ยางลอบนเพลา (ลอขางในกรณขีองยางค)ู และสมัผัสกบัจุดท่ีกำหนดต่ำสดุระหวางลอของยานยนต

จะตองไมมชีิน้สวนแข็งเกรง็ (rigid part) ของยานยนต ยืน่เขาไปในพืน้ท่ีแรเงาของแผนภาพ

ระยะหางใตเพลาของเพลาตาง ๆ  จะชีบ้งตามการจดัตำแหนงตามความเหมาะสม ตวัอยางเชน

280/250/250

7.4 การกำหนดสญัลักษณรวม

สญัลักษณ M และ N อาจรวมกับสญัลักษณ G

ตวัอยางเชน ยานยนตประเภท N1 ทีเ่หมาะสมกบัการใชงานแบบออฟโรด อาจกำหนดสญัลกัษณเปน N1G

8. บทนิยามของแบบตัวถงั (สำหรบัยานยนตเสร็จสมบูรณคราวเดียว/เสร็จสมบูรณหลายคราวเทาน้ัน)
แบบตวัถังใชงานอาจบงชีโ้ดยจัดเปนหมวดหม ูดงัตอไปน้ี

8.1 รถยนตน่ัง (M1)

รถเกง (AA Saloon)

ตาม ISO 3833:1977 คำที ่3.1.1.1 แตรวมถึงยานยนตทีด่านขางมมีากกวา 4 หนาตางดวย

รถเกงมีประตทูาย (AB Hatchback)

รถเกง (AA Saloon) ทีม่บีานประตเูปดไดทีท่ายรถ

รถเกงสองตอนแวน (รถเกงบรรทุกคนและสิง่ของ) (AC Station wagon)

ตาม ISO 3833:1977 คำที ่3.1.1.4

รถเกงตอนเดียว (AD Coup′)

ตาม ISO 3833:1977 คำที ่3.1.1.5

รถเปดประทุน (AE Convertible)

ตาม ISO 3833:1977 คำที ่3.1.1.6
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รถเอนกประสงค (AF Multi-purpose vehicle)

ยานยนตทีน่อกเหนอืจาก AA ถงึ AC ใชสำหรบัขนสงผโูดยสารและสมัภาระหรอืสิง่ของในหองโดยสารหองเดยีว

ถาหากยานยนตเปนไปตามเงือ่นไขท้ังสองตอไปนี ้จะไมถอืเปนยานยนตประเภท M1

1. จำนวนตำแหนงท่ีน่ังไมเกนิ 6 ทีน่ั่ง ไมรวมคนขับ

1.1 ตำแหนงทีน่ั่ง ใหพจิารณาทีน่ั่งทีม่อียแูตเดมิ ในกรณทีีย่านยนตมจุีดยดึทีเ่ขาถงึไดงาย

1.1.1 ทีเ่ขาถงึไดงาย หมายถงึ จุดยดึทีนั่ง่ทีใ่ชงาน

เพือ่ปองกนัการถอดจุดยึด ผทูำตองปองกนัการถอดจุดยึดท่ีน่ัง ตวัอยางเชน เชือ่มแผนปด หรอืติดต้ังตัว

จับยึดถาวร ซึง่ไมสามารถถอดออกไดโดยใชเคร่ืองมือธรรมดา

และ

2. P - (M + N x 68)   >   N x 68

เม่ือ

P = มวลบรรทุกสงูสดุทางเทคนิคท่ียอมได หนวยเปน kg

M = มวลของยานยนตพรอมใชงาน หนวยเปน kg

N = จำนวนตำแหนงท่ีน่ัง ไมรวมคนขับ

8.2 รถเฉพาะกจิ (M1)

รถคาราวาน (SA Motor caravan)  ดขูอ 5.1

รถกนักระสนุ (SB Armoured vehicle)  ดขูอ 5.2

รถพยาบาล (SC Ambulance)  ดขูอ 5.3

รถบรรทุกศพ (SD Hearse)  ดขูอ 5.4


