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คณะกรรมการมาตรฐานผลติภัณฑอุตสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว เห็นสมควรเสนอรัฐมนตรีประกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. 2511

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ นี้ ประกาศใชครั้งแรกเปนมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับทางรถไฟ : ขนาดทาง 1 เมตร มาตรฐานเลขที่ มอก.1737-
2542 ในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศและงานทั่วไป เลม 117 ตอนพิเศษ 23 ง วันที่ 15 มีนาคม พุทธศักราช
2543
เนื่องจากหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับทางรถไฟ : ขนาดทาง 1 เมตร เปนผลิตภัณฑที่มีผูใชเฉพาะการรถไฟ
แหงประเทศไทยรายเดียว จึงเห็นควรยกเลิกมาตรฐานดังกลาวตามเหตุผลท่ีอางในประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม
ฉบับที่ 3104 (พ.ศ.2545) เรื่องยกเลิกมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับทางรถไฟ
: ขนาดทาง 1 เมตร ในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศและงานทั่วไป เลม 119 ตอนพิเศษ 130 ง วันที่ 17 ตุลาคม
พุทธศักราช 2545
ปจจบุนัมหีนวยงานผูใชเพิม่ขึน้ ไดแก การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รถไฟฟา MRT) และบริษัท ระบบ
ขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (รถไฟฟา BTS)  แตดวยเปนผลิตภัณฑซึ่งตองการขอกําหนดรายละเอียด
ทีเ่ปนลกัษณะเฉพาะตามความตองการของหนวยงานผูใช   จงึเหน็ควรใหการกําหนดเกณฑของคณุลกัษณะทีต่องการ
เปนไปตามความตองการของผูใช และขอตกลงในการซื้อขาย เพื่อใหคุณภาพและสมรรถนะที่ตองการสามารถ
เปรียบเทียบกันไดโดยอาศัยการทดสอบที่ประกาศกําหนดขึ้นนี้ใหเปนมาตรฐานกลาง เพื่อใหเกิดความสะดวก
ในการใชอางอิง และเปรยีบเทียบคุณสมบตักิันได
มาตรฐานนี้ แยกออกเปน 3 เลม คือ
เลม 1 : บทนิยามเกี่ยวกับหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
เลม 2 : วิธีชักตวอยางหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
เลม 3 : วิธีทดสอบหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ําหนดขึน้โดยใชเอกสารตอไปนีเ้ปนแนวทาง

AS 1085.14–2003 Railway track material Part 14 : Prestressed concrete sleepers
เอกสารการรถไฟแหงประเทศไทย การทดสอบหมอนคอนกรีตอัดแรงแบบติดตั้งเครื่องยึดเหนี่ยวราง

ครบชดุ
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ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบับที่ 4281 ( พ.ศ. 2553 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

พ.ศ. 2511

เรื่อง  กําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม
หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

เลม 1 : บทนิยามเกี่ยวกับหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

อาศยัอาํนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรีวาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศกําหนดมาตรฐานผลิตภณัฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีต
อัดแรงสําหรับรางรถไฟ เลม 1 : บทนิยามเกี่ยวกับหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ  มาตรฐานเลขที่

มอก.2528 เลม 1–2553 ไว ดังมีรายการละเอียดตอทายประกาศนี้

ทัง้นี ้ใหมีผลตัง้แตวันประกาศในราชกจิจานเุบกษาเปนตนไป

ประกาศ ณ วันที่ 21 ธันวาคม พ.ศ. 2553

รฐัมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม

ชัยวุฒิ บรรณวฒัน
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เลม 1 : บทนิยามเกี่ยวกับหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

ความหมายของคําทีใ่ชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้
1. หมอนคอนกรตีอดัแรง (prestressed concrete sleeper) หมายถงึ แทงคอนกรตีอดัแรงแทงเดีย่ว (mono block)

ทําดวยกรรมวิธีการดึงลวดอัดแรงกอน (pre–tensioning) เพื่อใชรองรางรถไฟ ควบคุมขนาดทาง และถาย
น้าํหนกับรรทุก (load) จากรางรถไฟสูหนิโรยทาง (ballast) ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา “หมอนคอนกรตี”

2. ขนาดทาง (track gauge) หมายถึง ระยะหางภายในของขอบรางท่ีระยะต่ํากวาระดับสันราง 14 มิลลเิมตร
3. ระยะหางระหวางราง (distance between rail centers at the head of the rail) หมายถึง ระยะหางระหวาง

ศนูยกลางหวัรางวดัทีส่นัราง
4. น้ําหนักบรรทุกกดเพลา (axle load) หมายถึง น้ําหนักบรรทุกในแนวดิ่งที่เกิดจากมวลของรถไฟ และ

มวลบรรทุกที่กระทําลงบนราง 1 เพลา
5. ระยะเรียงหมอนคอนกรีต (sleeper spacing) หมายถงึ ระยะหางระหวางศูนยกลางของหมอนคอนกรีตที่วาง

เรยีงกนัตามความยาวของรางรถไฟ
6. พื้นทีร่องรับราง (rail seat) หมายถึง พื้นที่เรยีบบนหมอนคอนกรีต สวนที่รองรับฐานราง
7. แผนรองราง (rail pad) หมายถึง แผนวัสดุรองระหวางรางกับหมอนคอนกรีต
8. วัสดุฝงยึด (insert) หมายถึง ชิ้นสวนที่ฝงหรือหลอติดกับหมอนคอนกรีต เพื่อติดตั้งหรือยึดเครื่องยึด

เหนีย่วราง
9. เครื่องยึดเหนี่ยวราง (fastener) หมายถึง ชดุอุปกรณสําหรับยึดเหนี่ยวรางกับหมอนคอนกรีต
10. หินโรยทาง (ballast) หมายถึง หินที่ใสไวใตและรอบๆ หมอนคอนกรีต
11. คอนกรตีอดัแรง (prestressed concrete) หมายถงึ คอนกรตีทีท่ําใหเกดิความเคนภายในประสทิธิผล (effective

internal stress) ทีห่นาตัด โดยกรรมวธิีการดงึลวดอัดแรงกอนทีจ่ะใหโครงสรางรับแรง




