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คณะกรรมการมาตรฐานผลติภัณฑอุตสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว เห็นสมควรเสนอรัฐมนตรีประกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. 2511

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ นี้ ประกาศใชครั้งแรกเปนมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับทางรถไฟ : ขนาดทาง 1 เมตร มาตรฐานเลขที่ มอก.1737-
2542 ในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศและงานทั่วไป เลม 117 ตอนพิเศษ 23 ง วันที่ 15 มีนาคม พุทธศักราช
2543
เนื่องจากหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับทางรถไฟ : ขนาดทาง 1 เมตร เปนผลิตภัณฑที่มีผูใชเฉพาะการรถไฟ
แหงประเทศไทยรายเดียว จึงเห็นควรยกเลิกมาตรฐานดังกลาวตามเหตุผลท่ีอางในประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม
ฉบับที่ 3104 (พ.ศ.2545) เรื่องยกเลิกมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับทางรถไฟ
: ขนาดทาง 1 เมตร ในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศและงานทั่วไป เลม 119 ตอนพิเศษ 130 ง วันที่ 17 ตุลาคม
พุทธศักราช 2545
ปจจบุนัมหีนวยงานผูใชเพิม่ขึน้ ไดแก การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รถไฟฟา MRT) และบริษัท ระบบ
ขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (รถไฟฟา BTS)  แตดวยเปนผลิตภัณฑซึ่งตองการขอกําหนดรายละเอียด
ทีเ่ปนลกัษณะเฉพาะตามความตองการของหนวยงานผูใช   จงึเหน็ควรใหการกําหนดเกณฑของคณุลกัษณะทีต่องการ
เปนไปตามความตองการของผูใช และขอตกลงในการซื้อขาย เพื่อใหคุณภาพและสมรรถนะที่ตองการสามารถ
เปรียบเทียบกันไดโดยอาศัยการทดสอบที่ประกาศกําหนดขึ้นนี้ใหเปนมาตรฐานกลาง เพื่อใหเกิดความสะดวก
ในการใชอางอิง และเปรยีบเทียบคุณสมบตักิันได
มาตรฐานนี้ แยกออกเปน 3 เลม คือ
เลม 1 : บทนิยามเกี่ยวกับหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
เลม 2 : วิธีชักตวอยางหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
เลม 3 : วิธีทดสอบหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ําหนดขึน้โดยใชเอกสารตอไปนีเ้ปนแนวทาง

AS 1085.14–2003 Railway track material Part 14 : Prestressed concrete sleepers
เอกสารการรถไฟแหงประเทศไทย การทดสอบหมอนคอนกรีตอัดแรงแบบติดตั้งเครื่องยึดเหนี่ยวราง

ครบชดุ
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ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบับที่  4282( พ.ศ. 2553 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

พ.ศ. 2511

เรื่อง  กําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม
หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

เลม 2 : วิธีชักตัวอยางหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

อาศยัอาํนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรีวาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศกําหนดมาตรฐานผลิตภณัฑอุตสาหกรรม หมอนคอนกรีต
อัดแรงสําหรับรางรถไฟ เลม 2 : วิธีชักตัวอยางหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ  มาตรฐานเลขที่

มอก.2528 เลม 2–2553 ไว ดังมีรายการละเอียดตอทายประกาศนี้

ทัง้นี ้ใหมีผลตัง้แตวันประกาศในราชกจิจานเุบกษาเปนตนไป

ประกาศ ณ วันที่ 21  ธันวาคม  พ.ศ. 2553

 รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม

ชัยวุฒิ  บรรณวัฒน
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มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม

หมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ
เลม 2 : วิธีชักตัวอยางหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

1. ขอบขาย

1.1 มาตรฐานนีก้ําหนดวิธชีักตัวอยางหมอนคอนกรีตอัดแรงสําหรับรางรถไฟ

2.   วิธีชักตัวอยาง

2.1 รุน  ในทีน่ี ้หมายถงึ หมอนคอนกรีตทีม่รีปูราง มติ ิและเครือ่งยดึเหนีย่วรางแบบเดยีวกนั ทีท่ําในคราวเดยีวกนั
หรือสงมอบ หรือซือ้ขายในสัญญาเดียวกัน

2.2 การชักตัวอยางเพื่อการทดสอบเฉพาะแบบ (type tests) ใชทดสอบสําหรับหมอนคอนกรีตที่คํานวณ
ออกแบบใหม หรือมีการเปลี่ยนสถานที่ทํา หรือกระบวนการทําใหม หรือเปลี่ยนกําลังของคอนกรีตหรือ
การอดัแรง

2.2.1 ใหชักตัวอยางหมอนคอนกรีต ทีม่ีอายุเกิน 28 วัน แตไมเกิน 35 วันโดยวธิีสุมจากการทําครัง้แรก จํานวน
14 ทอน

2.2.2 ชักตัวอยางหมอนคอนกรีต จํานวน 4 ทอน สําหรับการทดสอบมิติ ดังนี้
2.2.2.1 ความยาว
2.2.2.2 ภาคตดัขวาง
2.2.2.3 ตําแหนงจุดศูนยกลางของรูปทรงหรือตําแหนงเซนทรอยด (centroid) ของกลุมลวดอัดแรงถึง

ผวิคอนกรตีสวนทีต่ดิกบัแบบหลอ
2.2.2.4 ตําแหนงของลวดอัดแรงแตละเสน
2.2.2.5 ความตรงดานขาง
2.2.2.6 ความเรยีบของผวิทีพ่ืน้ทีร่องรบัราง
2.2.2.7 ความเอยีงของพื้นที่รองรับราง
2.2.2.8 ความเอยีงของพื้นทีร่องรับรางในทิศตัง้ฉากกับแนวแกนของราง
2.2.2.9 ระยะหางระหวางศูนยกลางพืน้ทีร่องรับราง
2.2.2.10 ตําแหนงวสัดฝุงยดึ
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2.2.3 ชักตัวอยางโดยวิธีสุมจากตัวอยางที่ เปนไปตามเกณฑที่กําหนดในขอ 2.2.2 มาจํานวน 1 ทอน
ทําเครื่องหมายบนพื้นที่รองรับรางทั้ง 2 ขาง เปน A และ B  ตามลําดับ สําหรับการทดสอบ ดังนี้

2.2.3.1 การรับแรงในแนวดิง่ทีพ่ืน้ทีร่องรบัราง A
2.2.3.2 การรับแรงในแนวดิง่ทีพ่ืน้ทีร่องรับราง B
2.2.3.3 การรับแรงกระทําซํ้าที่พ้ืนที่รองรับราง A รวมถึงการทดสอบแรงยึดเหนี่ยว (bond development)

ของลวดอัดแรง แตไมรวมการรบัแรงสูงสุด
2.2.3.4 โมเมนตลบทีก่ึง่กลางหมอนคอนกรตี
2.2.3.5 โมเมนตบวกที่ก่ึงกลางหมอนคอนกรีต
2.2.3.6 การรับแรงกระทําซํ้าที่พ้ืนทีร่องรบัราง B

รปูที ่1 แสดงการทําเครือ่งหมายบนพ้ืนทีร่องรับราง
(ขอ 2.2.3)

2.2.4 ชักตัวอยางโดยวิธีสุมจากตัวอยางที่เปนไปตามเกณฑที่กําหนดในขอ 2.2.2 มาจํานวน 1 ทอน สําหรับ
การทดสอบตามลําดบั ดงันี้

2.2.4.1 แรงถอนวสัดุฝงยึด (fastening insert pull-out test)
2.2.4.2 ความตานแรงบดิวสัดฝุงยดึ(fastening insert torque test)
2.2.4.3 การรับแรงในแนวดิง่ที่พืน้ทีร่องรับราง แลวตามดวยการทดสอบแรงยึดเหนี่ยวของลวดอดัแรง และ

การรับแรงสูงสดุ
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2.2.5 ชักตัวอยางโดยวิธีสุมจากจํานวน 10 ตัวอยางที่เหลือ จากขอ 2.2.2 สําหรับการทดสอบระบบเครื่องยึด
เหนี่ยวราง ดังนี้

2.2.5.1 แรงกดเครือ่งยึดเหนี่ยวทีฐ่านราง (clamping force test)
2.2.5.2 ความตานการคืบ (creep resistance test)
2.2.5.3 แรงถอนวสัดุฝงยึด (fastening insert pull-out test)
2.2.5.4 ความตานแรงบดิวัสดุฝงยึด (fastening insert torque test)
2.2.5.5 ความตานแรงยกขึ้นของเครือ่งยึดเหนี่ยวราง (fastening uplift test)
2.2.5.6 ความตานการลาของเครือ่งยดึเหนีย่วราง (fastening repeated load test)
2.2.5.7 ความตานแรงดานขาง (lateral load restraint test)
2.2.5.8 ความตานการเคลื่อนทีต่ามแนวรางของเคร่ืองยึดเหนีย่วราง (fastening longitudinal restraint test)
2.2.5.9 ความตานแรงกระทําซํ้าดานขางวัสดุฝงยึด (fastening insert lateral repeated load test) สําหรับ

วสัดฝุงยดึทีม่ลีกัษณะเปนเกลยีว
2.2.5.10 ขนาดทาง (track gauge test)
2.2.5.11 ความตานทานไฟฟา (electrical impedance test)

2.3 การชักตัวอยางสําหรับการทดสอบประจํา (proof test ) เพื่อการควบคุมคุณภาพ
2.3.1 ใหชักตัวอยางหมอนคอนกรีต จํานวน 4 ทอน ตามความถ่ีและรายละเอียดที่ผูใชกําหนด สําหรับ

การทดสอบรายการมิต ิดังนี้
2.3.1.1 ความยาว
2.3.1.2 ภาคตดัขวาง
2.3.1.3 ตําแหนงของลวดอัดแรงแตละเสน
2.3.1.4 ระยะหางระหวางศูนยกลางพืน้ทีร่องรับราง
2.3.1.5 ตําแหนงวสัดฝุงยดึ

2.3.2 ใหชกัตวัอยางหมอนคอนกรตี จํานวน 1 ทอน ตามความถีแ่ละรายละเอยีดที่ผูใชกําหนด เพื่อการทดสอบ
ดงันี้

2.3.2.1 การรับแรงในแนวดิง่ทีพ่ืน้ทีร่องรบัราง เฉพาะการทดสอบโมเมนตบวก
2.3.2.2 การทดสอบแรงยดึเหนีย่วของลวดอดัแรง และการรับแรงสูงสุด
2.3.2.3 ความตานไฟฟาลดัวงจร (electrical short test)


