
สํานกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
กระทรวงอุตสาหกรรม                          ICS  13.040.50;43.100                  ISBN 978-616-231-155-0

รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนต
แบบจดุระเบดิดวยการอดัเฉพาะดานความปลอดภยั:
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 7

มาตรฐานผลติภัณฑอตุสาหกรรม
THAI INDUSTRIAL STANDARD

  มอก. 2550 - 2554

LIGHT DUTY COMPRESS IGNITION ENGINED VEHICLES :
SAFETY REQUIREMENTS ; EMISSION FROM ENGINE, LEVEL 7



มาตรฐานผลติภัณฑอตุสาหกรรม
รถยนตขนาดเลก็ทีใ่ชเครือ่งยนต

แบบจดุระเบดิดวยการอดัเฉพาะดานความปลอดภยั:
  สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับที่ 7

สํานกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
กระทรวงอุตสาหกรรม ถนนพระรามที่ 6 กรุงเทพฯ 10400

โทรศัพท 0 2202 3300

  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ฉบับประกาศและงานท่ัวไป  เลม 128 ตอนพิเศษ 106 ง
วันท่ี 15 กันยายน  พุทธศักราช 2554

มอก. 2550      2554



คณะกรรมการวิชาการคณะที่ 697
มาตรฐานควันดําและปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด

จากยานพาหนะทางบกและทางน้ํา

ประธานกรรมการ
รศ.พูลพร  แสงบางปลา

กรรมการ
นายสายเมธ   ธาวนพงษ ผูแทนกรมการขนสงทางบก
นายปญญา   วรเพชรายุทธ ผูแทนกรมควบคุมมลพษิ

นางสาวมานวิภา  กุศล
นายปูมยศ  วัลลิกุล ผูแทนสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนอื
นายสนั่น  โชติยะมาลา ผูแทนสถาบนัวจิยัวทิยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงประเทศไทย
นายรัชทิน  จันทรเจริญ ผูแทนวศิวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ
นายวิชา  ญาณภิรัต ผูแทนสมาคมสงเสรมิผูคาเครือ่งยนตและอะไหลใชแลว
นางสาวรุช  วรรณฤทัย ผูแทนสภาอตุสาหกรรมแหงประเทศไทย
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นายสุวิชชา   บุณยะรัตเวช

นายธนวัฒน  บุญประดิษฐ ผูแทนสถาบนัยานยนต
นางสาวอรภัทร  โอภาธนากร ผูแทนบริษัท โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย จํากัด

นางลัชชานันท  มากพาณิชยวัฒน
นายมงคลชัย  รัตนทวีบุญ ผูแทนบริษทั สยามโตโยตาอุตสาหกรรม จํากัด

กรรมการและเลขานุการ
นางสลักษณ  พิสุทธิพัทธยา ผูแทนสํานกังานมาตรฐานผลิตภณัฑอตุสาหกรรม
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ปญหามลพิษทางอากาศของประเทศไทยเปนปญหาท่ีรัฐบาลกําลังแกไขอยางเรงดวน      โดยคณะรัฐมนตรีมีมติให
สํานกังานมาตรฐานผลิตภณัฑอตุสาหกรรมจดัทํามาตรฐานปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของยานยนต  เพือ่เปน
เกณฑกําหนดใหผูทํา ผูนําเขายานยนต รวมท้ังผูท่ีเกีย่วของใชเปนแนวทางในการควบคุมปริมาณสารมลพิษจากยาน
ยนต  สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑจึงกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รถยนตขนาดเล็กท่ี ใช
เครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 7 ขึ้น

มาตรฐานผลิตภณัฑอตุสาหกรรม  รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครือ่งยนตแบบจดุระเบดิดวยการอดั  เฉพาะดานความปลอดภยั
: สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 7 นี้  กําหนดปริมาณสารมลพิษตามแนวทางของกลุมประเทศสหภาพยุโรป
โดยเทียบไดกับมาตรฐาน EURO 4 เพื่อใชควบคุมปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนตของรถยนตขนาดเล็กท่ีใช
เครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด ใหเขมงวดกวาในระดับท่ี 6

มาตรฐานผลิตภณัฑอุตสาหกรรมนี ้  เปนเลมหนึง่ในชดุมาตรฐานเกี่ยวกบัปรมิาณสารมลพษิจากเครือ่งยนตของยาน
ยนต ท่ีประกาศไปแลวคือ

มอก.1085-2538 รถยนตท่ีใชเครือ่งยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภยั:สารมลพษิจาก
เครื่องยนต ระดับท่ี 1

มอก.1105-2535 รถจกัรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภยั: สารมลพษิจากเครื่องยนต
ระดับท่ี 1

มอก.1120-2535 รถยนตท่ีใชเครือ่งยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภยั:สารมลพษิจาก
เครื่องยนต ระดับท่ี 2

มอก.1140-2536 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย:
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 1

มอก.1180(1)-2538 รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สาร

มลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 1

มอก.1185-2536 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต
ระดับท่ี 2

มอก.1280-2538 รถยนตท่ีใชเครือ่งยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภยั:สารมลพษิจาก
เครื่องยนต ระดับท่ี 3

มอก.1285-2538 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย:
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 2

มอก.1290-2538 รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สาร
มลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 2

มอก.1295-2541 รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย: สาร
มลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3
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มอก.1305-2538 รถจักรยานยนต ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 110 ลูกบาศกเซนติเมตร
เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3

มอก.1355-2539 รถจักรยานยนต ปริมาตรกระบอกสูบไมเกิน 125 ลูกบาศกเซนติเมตร
เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3

มอก.1360-2539 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต
ระดับท่ี 3

มอก.1365-2539 รถยนตท่ีใชเครือ่งยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภยั :สารมลพษิจาก
เครื่องยนต ระดับท่ี 4

มอก.1370-2539 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย:
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 3

มอก.1435-2540 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย :
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 4

มอก.1440-2540 รถยนตท่ีใชเครื่องยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษ
จากเครื่องยนต ระดับท่ี 5

มอก.1650-2542 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต
ระดับท่ี 4

มอก.1870-2542 รถยนตท่ีใชเครือ่งยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภยั:สารมลพษิจาก
เครื่องยนต ระดับท่ี 6

มอก.1875-2542 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย:
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 5

มอก.2130-2545 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต
ระดับท่ี 5

มอก.2155-2546 รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตดีเซล เฉพาะดานความปลอดภัย:
สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 6

มอก.2160-2546 รถยนตท่ีใชเครือ่งยนตเบนซิน เฉพาะดานความปลอดภยั :สารมลพษิจาก
เครื่องยนต ระดับท่ี 7

(4)



มอก.2315-2551 รถยนต ขนาดใหญ ท่ี ใช เครื่ องยนต แบบจุ ดระเบิ ดด วยการอั ด
เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 4

มอก.2320-2552 รถยนตขนาดใหญท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟท่ีใช
กาซธรรมชาติหรือกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้ อเพลิง เฉพาะดาน
ความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี 1

มอก.2350-2551 รถจักรยานยนต เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต
ระดับท่ี 6

คณะกรรมการมาตรฐานผลิตภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เห็นสมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. 2511
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มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี กําหนดขึ้นโดยใชเอกสารตอไปน้ีเปนแนวทาง
1. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3

Incorporating all valid text up to:
Incorporating all valid text up to the 05 series of amendments
Supplement 1 to the 05 series of amendments
Supplement 2 to the 05 series of amendments
Corrigendum 1 to the 05 series of amendments
Corrigendum 2 to the 05 series of amendments
Supplement 3 to the 05 series of amendments
Supplement 4 to the 05 series of amendments
Corrigendum 3 to the 05 series of amendments
Supplement 5 to the 05 series of amendments

2. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3 - Erratum

3. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3 – Amendment 1
Supplement 6 to the 05 series of amendments

4. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3 – Corrigendum 3
Corrigendum 1 to Revision 3

5. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3 – Amendment 1- Corrigendum 1
Corrigendum 1 to Supplement 6 to the 05 series of amendments

6. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3 – Amendment 2
Supplement 7 to the 05 series of amendments

7. UN/ECE Regulation No. 83 Rev.3 – Amendment 3
Supplement 8 to the 05 series of amendments

8. COMMISSION REGULATION (EC) No 692/2008



(7)

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม
ฉบับท่ี ๔๓๕๔ ( พ.ศ. ๒๕๕๔ )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลิตภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. ๒๕๑๑

เรื่อง กําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม
รถยนตขนาดเล็กท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด เฉพาะดานความปลอดภยั :

สารมลพิษจากเครื่องยนต  ระดับท่ี ๗

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๑๕ แหงพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๑๑
รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมออกประกาศกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รถยนตขนาดเล็ก
ท่ีใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด  เฉพาะดานความปลอดภัย : สารมลพิษจากเครื่องยนต ระดับท่ี ๗
มาตรฐานเลขท่ี มอก.๒๕๕๐-๒๕๕๔ ไว ดังมีรายละเอียดตอทายประกาศนี้

ท้ังนี ้ใหมีผลตัง้แตวนัท่ีประกาศในราชกิจจานเุบกษาเปนตนไป

  ประกาศ ณ วันท่ี 14 มิถุนายน พ.ศ. 2554

ชัยวุฒิ  บรรณวัฒน
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม
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มาตรฐานผลิตภัณฑอตุสาหกรรม 
รถยนตขนาดเล็กที่ใชเครื่องยนตแบบจุดระเบิดดวยการอดั 

เฉพาะดานความปลอดภัย: 
สารมลพิษจากเครื่องยนต  ระดับที่  7 

1.  ขอบขาย 

1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้กําหนด การทํา คุณลักษณะท่ีตองการ เคร่ืองหมายและฉลาก การชัก
ตัวอยางและเกณฑตัดสิน การทดสอบรถยนตท่ีใชเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด ท่ีผู ทําออกแบบให
ใชเช้ือเพลิง ดังนี้ 

1.1.1 น้ํามันดีเซล  

1.1.2 น้ํามันดีเซลรวมกับกาซธรรมชาติหรือกาซปโตรเลียมเหลว  

1.1.3 พลังงานจากเช้ือเพลิงและจากอุปกรณสะสมกําลัง/พลังงานไฟฟา (เชน แบตเตอร่ี ตัวเก็บประจุ ลอชวย
แรง/เคร่ืองกําเนิดไฟฟา) ในการขับเคล่ือนทางกล 

ซ่ึงตอไปในมาตรฐานน้ีจะเรียกวา “รถยนต” 

1.2 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ครอบคลุมเฉพาะ 

1.2.1 รถยนตนั่งไมเกิน 9 ท่ีนั่ง 

1.2.2 รถยนตบรรทุกท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน 3 500 kg (กิโลกรัม) ยกเวนท่ีไดรับการรับรองตาม
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมรถยนตขนาดใหญท่ีใชเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด เฉพาะ
ดานความปลอดภัย:  สารมลพิษจากเคร่ืองยนตระดับลาสุด 

1.2.3 รถยนตนั่งท่ีดัดแปลงมาจากรถยนตบรรทุกท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน 3 500 kg (ไมจํากัดจํานวนท่ี
นั่ง) 

1.3 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ครอบคลุมเฉพาะดานความปลอดภัยเกี่ยวกับปริมาณของสารมลพิษ  
ความทนทานของอุปกรณควบคุมสารมลพิษ และระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ 

1.4 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมครอบคลุมถึง 
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1.4.1 รถยนตท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกนอยกวา 400 kg (กิโลกรัม) และ/หรือ รถยนตท่ีมีความเร็วออกแบบ
สูงสุดนอยกวา 50 km/h (กิโลเมตรตอช่ัวโมง) 

1.4.2 รถยนตท่ีมีกําลังเคร่ืองยนตสูงสุดของเคร่ืองยนตนั้นๆ ไมเกิน 15 kW (กิโลวัตต) โดยรถยนตนั่งมีมวลรถ
เปลาไมเกิน 400 kg และรถยนตบรรทุกมีมวลรถเปลาไมเกิน 550 kg  

1.5 น้ํามันดีเซลในท่ีนี้ใหรวมถึงน้ํามันดีเซลที่มีสวนผสมของไบโอดีเซล  ท่ีเปนไปตามประกาศของกรมธุรกิจ
พลังงาน 

2.  บทนิยาม 

ความหมายของคําท่ีใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ มีดังตอไปนี้ 

2.1 แบบ/รุน รถยนต (vehicle type) หมายถึง รถยนตแบบ/รุน ใด ๆ จะพิจารณาเปน แบบ/รุน เดียวกัน ถาไมมี
ขอแตกตางในคุณลักษณะท่ีจําเปน ดังนี้ 

2.1.1 แรงเฉ่ือยสมมูลท่ีสัมพันธกับมวลอางอิงตามท่ีระบุในขอ 3.5.1 ของมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม
การทดสอบสารมลพิษจากรถยนต  

2.1.2 คุณลักษณะของเคร่ืองยนตและรถยนต ตามท่ีระบุในภาคผนวก ก. 

2.2 มวลอางอิง (reference mass) หมายถึง ผลรวมของมวลรถเปลาแลวบวกมวล 100 kg  สําหรับทดสอบตาม
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมการทดสอบสารมลพิษจากรถยนต  

2.2.1 มวลรถเปลา (unladen mass) หมายถึง มวลรถยนตพรอมใชงานท่ีไมรวมมวลคนขับ 75 kg และมวล
ผูโดยสารหรือพนักงานประจํารถ  

2.2.2 มวลรถยนตพรอมใชงาน (mass of the vehicle in running order) หมายถึง มวลรถเปลาพรอมตัวถังและ
อุปกรณตอพวง ในกรณียานยนตลากจูง หรือมวลของคัสซีพรอมหองคนขับถาผูทําไมไดประกอบตัวถัง
และ/หรืออุปกรณตอพวง พรอมดวยสารหลอเย็น, น้ํามันหลอล่ืน, 90 % ของเช้ือเพลิง, 100 % ของ
ของเหลวอ่ืน ๆ  (ยกเวนน้ําใช), เคร่ืองมือ, ลออะไหล, คนขับ (75 kg) และมวลของพนักงานประจํารถ 
(75 kg) สําหรับรถโดยสารประจําทางหรือรถโคชท่ีมีท่ีนั่งพนักงานประจํารถ 

2.3 มวลเต็มอัตราบรรทุก (maximum mass) หมายถึง ผลรวมของมวลรถเปลากับมวลที่รถยนตนั้นสามารถ
บรรทุกไดตามขอกําหนดของผูทํา 

2.4 สารมลพิษกาซ (gaseous pollutants) หมายถึง  

2.4.1 กาซคารบอนมอนอกไซด แสดงคาเปน CO  

2.4.2 กาซออกไซดของไนโตรเจน ในรูปของไนโตรเจนไดออกไซด แสดงคาเทียบเทาเปน NO2  
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2.4.3 กาซไฮโดรคารบอน ท่ีมีคาสมมุติ ดังนี้ 

-  CH 1.86   สําหรับน้ํามันดีเซล 
-  CH 2.525   สําหรับกาซปโตรเลียมเหลว 
-  CH4   สําหรับกาซธรรมชาติ 

2.5 สารมลพิษอนุภาค (particulate pollutant) หมายถึง สวนประกอบของไอเสียซ่ึงกรองออกมาจากไอเสียท่ีเจือ
จางดวยอากาศบริสุทธ์ิ  เพื่อไมใหอุณหภูมิสูงกวา 52 °C (องศาเซลเซียส) โดยการใชตัวกรองท่ีกําหนด 

2.6 สารมลพิษไอเสีย (tailpipe emission) หมายถึง สารมลพิษกาซท่ีออกมาจากทอไอเสีย 

2.7 อุปกรณชวยติดขณะเคร่ืองเย็น (cold start device) หมายถึง อุปกรณท่ีเพิ่มปริมาณเช้ือเพลิงในสวนผสมของ
อากาศและเช้ือเพลิงข้ึนช่ัวขณะเพื่อใหเคร่ืองยนตติดงายข้ึนในขณะเคร่ืองยนตเย็น 

2.8 อุปกรณชวยติดเคร่ือง (starting aid) หมายถึง อุปกรณท่ีชวยใหเคร่ืองยนตติดงายข้ึนโดยไมทําใหปริมาณ
เช้ือเพลิงในสวนผสมของเช้ือเพลิงกับอากาศเพิ่มข้ึน เชน อุปกรณอุนอากาศ การปรับแตงจังหวะการฉีด
เช้ือเพลิง 

2.9 ความจุกระบอกสูบของเคร่ืองยนต (engine capacity)   

2.9.1  กรณีเคร่ืองยนตแบบชัก หมายถึง ปริมาตรแทนท่ีของลูกสูบท้ังหมด 

2.9.2 กรณีเคร่ืองยนตแบบหมุน หมายถึง ปริมาตรแทนท่ี 2 เทา ของชองวางอากาศระหวางโรเตอรและเส้ือโร
เตอร   

2.10 อุปกรณควบคุมสารมลพิษ (pollution control devices) หมายถึง สวนประกอบในรถยนตท่ีควบคุมและ/หรือ
จํากัดปริมาณสารมลพิษไอเสียหรือไอระเหย 

2.11 ระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ (on-board diagnostic system - OBD) หมายถึง ระบบท่ีสามารถ
บงช้ีพื้นท่ีท่ีมีการทํางานผิดปกติเกิดข้ึน ดวยการแสดงรหัสผิดปกติท่ีเก็บไวในหนวยความจําคอมพิวเตอร 

2.12 กลไกปรับเปล่ียน (defeat device) หมายถึง อุปกรณหรือระบบใด ๆ ท่ีออกแบบใหตรวจ/จับ อุณหภูมิ 
ความเร็วรถ ความเร็วรอบเคร่ืองยนต ระบบสงกําลัง สุญญากาศทอรวม หรือตัวแปรอ่ืนใด โดยมีจุดประสงค 
เพื่อกระตุน ปรับเปล่ียน หนวง ยกเลิกการกระตุน การทํางานของสวนใด ๆ ของระบบควบคุมสารมลพิษท่ี
เปนสาเหตุของการลดประสิทธิผลระบบควบคุมสารมลพิษ ภายใตเง่ือนไขท่ีอาจเกิดข้ึนไดในการใชงาน
ปกติของรถยนต 

อุปกรณหรือระบบท่ีออกแบบนั้นอาจไมถูกพิจารณาเปนกลไกปรับเปล่ียนถา 

2.12.1 กลไกดังกลาวมีไวเพื่อปองกันเคร่ืองยนตเสียหายหรืออุบัติเหตุ และเพื่อการทํางานท่ีปลอดภัยของ
รถยนต หรือ 
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2.12.2 กลไกดังกลาวมีหนาท่ีติดเคร่ืองยนตเทานั้น หรือ 

2.12.3 เปนสภาพท่ีถูกกําหนดในการทดสอบลักษณะท่ี 1  

2.13 เช้ือเพลิงตามท่ีเคร่ืองยนตตองการ (fuel requirement by the engine) หมายถึง ชนิดของเช้ือเพลิงท่ีเคร่ืองยนต
ใชตามปกติ  

 - น้ํามันดีเซล 
 - น้ํามันดีเซลและกาซปโตรเลียมเหลว 
 - น้ํามันดีเซลและกาซธรรมชาติ 

2.14 ระบบคืนสภาพการทํางานเปนคาบ (periodically regenerating system) หมายถึง อุปกรณควบคุมสารมลพิษ 
(เชน แคทาลิติกสคอนเวอรเตอร ตัวดักจับสารมลพิษอนุภาค) ท่ีมีกระบวนการคืนสภาพการทํางานเปนระยะ  
เม่ือใชงานตามปกติท่ีนอยกวา 4 000 km  ในวัฏจักรการขับเคล่ือนท่ีการคืนสภาพการทํางานเกิดข้ึนอาจมีคา
ปริมาณสารมลพิษเกินเกณฑท่ีกําหนดได  ถาอุปกรณควบคุมสารมลพิษมีการคืนสภาพการทํางานอยางนอย
หนึ่งคร้ังในการทดสอบลักษณะท่ี 1 และมีการคืนสภาพการทํางานแลวอยางนอยหนึ่งคร้ังในวัฏจักร
ขับเคล่ือนชวงเตรียมสภาพรถยนต  ใหพิจารณาเปนระบบคืนสภาพการทํางานแบบตอเนื่อง   

ในกรณีผูทํารองขอ การทดสอบเพ่ิมเติมจะไมนาํมาใช ถาผูทําเตรียมขอมูลใหกับหนวยรับรองไดวาในวัฏ
จักรการขับเคลื่อนท่ีการคืนสภาพการทํางานเกิดข้ึนนั้น คาปริมาณสารมลพิษยงัคงตํ่ากวาเกณฑท่ีกําหนด
ตามขอ 5.3.1.4   

2.15 รถยนตไฮบริด (Hybrid vehicles: HV)  

2.15.1 นิยามท่ัวไปสําหรับรถยนตไฮบริด: (Hybrid vehicles: HV)  หมายถึง  รถยนต ท่ี มี ตัวแปลงผัน
พลังงานท่ีแตกตางกันอยางนอย 2 ชนิด และมีระบบสะสมพลังงานท่ีแตกตางกันอยางนอยสองระบบ
เพื่อการขับเคล่ือน 

2.15.2 นิยามสําหรับรถยนตไฮบริดไฟฟา: (Hybrid electrical vehicles: HEV)  หมายถึง รถยนตท่ีขับเคล่ือนทาง
กล โดยใชพลังงานจากเช้ือเพลิงและจากอุปกรณสะสมกําลัง/พลังงานไฟฟา (เชน แบตเตอร่ี  ตัวเก็บ
ประจุ  ลอชวยแรง/เคร่ืองกําเนิดไฟฟา ) 

2.16 รถยนตเช้ือเพลิงผสม (flex fuel vehicle) หมายถึง รถยนตท่ีมีระบบเก็บเช้ือเพลิงระบบเดียวท่ีสามารถ
ขับเคล่ือนโดยใชสวนผสมของเช้ือเพลิงท่ีแตกตางกันต้ังแตสองชนิดข้ึนไปได  

2.16.1 รถยนตเช้ือเพลิงผสมไบโอดีเซล (flex fuel biodiesel vehicle)  หมายถึง รถยนตเช้ือเพลิงผสมสามารถ
ขับเคล่ือนโดยใชน้ํามันดีเซลหรือน้ํามันดีเซลท่ีมีสวนผสมของน้ํามันไบโอดีเซล 
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2.17 รถยนตเช้ือเพลิงรวม (dual fuel vehicle) หมายถึง รถยนตท่ีใชเช้ือเพลิงไดท้ังน้ํามันดีเซลชนิดเดียวและ/หรือ
ใชรวมกับกาซธรรมชาติหรือกาซปโตรเลียมเหลวในการขับเคล่ือน 

3.  การย่ืนขอการรับรอง 

ไมนําขอกําหนดใน UN/ECE R 83 มาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมฉบับนี้ แตใหใชขอความดังตอไปนี้
แทน  

“ใหผูทําเตรียมรถยนตแบบท่ีจะใหทดสอบ 1 คัน พรอมแจงรายละเอียดรถยนตตามภาคผนวก ก. ของมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้”  

สําหรับการขอการรับรองท่ีเกี่ยวของกับระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ ผูทําตองสงมอบขอมูลท่ีเกี่ยวของ
ตามภาคผนวก ก. พรอมดวยรายละเอียดตอไปนี้ 

3.1 ผูทําตองระบุ 

3.1.1 รอยละของการจุดระเบิดผิดปกติจากจํานวนท้ังหมด ท่ีมีผลทําใหปริมาณสารมลพิษเกินเกณฑท่ีกําหนด
ในตารางที่ 2 ของขอ 5.3.1.4   ถารอยละของการจุดระเบิดผิดปกตินั้นเกิดข้ึนจากตอนติดเคร่ืองในการ
ทดสอบลักษณะท่ี 1 ตามขอ 5.3.1  

3.1.2 รอยละของการจุดระเบิดผิดปกติจากจํานวนท้ังหมด ท่ีมีผลทําใหแคทาลิติกสคอนเวอรเตอรเกิดความ
รอนเกินกอนท่ีจะกอใหเกิดความเสียหาย 

3.2 ขอมูลโดยละเอียดท่ีอธิบายคุณลักษณะการทํางานของระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ ท่ีรวมถึง
รายการสวนประกอบท่ีเกี่ยวของท้ังหมดกับระบบควบคุมปริมาณสารมลพิษ เชน ตัววัด  ตัวกระตุน และ
อุปกรณท่ีตรวจวัดโดยระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ 

3.3 รายละเอียดของตัวบงช้ีการทํางานผิดพลาดที่ระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษใชในการสงสัญญาณ
แสดงความผิดพลาดใหผูขับทราบ 

4.  การรับรองแบบ 

ไมนําขอกําหนดใน UN/ECE R 83 มาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมฉบับนี้ แตใหใชขอความดังตอไปนี้
แทน“รถยนตตองเปนไปตามขอ 5. จึงจะถือวารถยนตแบบ/รุน นั้นเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้” 
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 5.  คุณลักษณะท่ีตองการและการทดสอบ 

5.1 ท่ัวไป 

5.1.1 ผูทําตองออกแบบ สรางและประกอบ สวนประกอบท่ีมีผลตอสารมลพิษไอเสียในรถยนตใหอยูใน
เกณฑท่ีกําหนดตามขอ 5. ตลอดอายุของรถยนตตามสภาพใชงานปกติ  

5.1.2  ผูทําตองมีมาตรการทางเทคนิค เพื่อใหแนใจวาสามารถควบคุมสารมลพิษไอเสียใหเปนไปตามเกณฑท่ี
กําหนดตลอดอายุของรถยนตตามสภาพใชงานปกติ     รวมถึงความคงทนของทอออน ขอตอ  การ
ตอเช่ือมตาง ๆ ท่ีใชในระบบควบคุมปริมาณสารมลพิษท่ีเปนไปตามเดิมท่ีออกแบบไว 

สําหรับสารมลพิษไอเสีย อาจไมใชขอกําหนดนี้ได ถาเปนไปตามขอ 5.3.1.4 แลว 

5.1.2.1 ท้ังนี้หามใชกลไกปรับเปล่ียน 

5.1.3 ผูทําตองปองกันไมใหสารมลพิษไอระเหยออกมากเกินไป หรือน้ํามันเช้ือเพลิงหก เนื่องจากไมไดปดฝา
ถัง โดยอาจใชวิธีการ ดังนี้ 

5.1.3.1 ฝาปดถังเติมน้ํามันแบบเปด-ปดอัตโนมัติ ท่ีถอดออกไมได 

5.1.3.2 การออกแบบท่ีหลีกเล่ียงไมใหสารมลพิษไอระเหยออกมากเกินไปเม่ือฝาปดถังเติมน้ํามันหายไป 

5.1.3.3 วิธีอ่ืน ๆ ท่ีทําใหเกิดผลในทํานองเดียวกัน เชน ใชฝาปดถังเติมน้ํามัน มีโซลามฝาปดถังหรือนํากุญแจ
ท่ีใชติดเคร่ืองยนตมาใชปดฝาถังน้ํามัน ในกรณีนี้สามารถเอากุญแจออกไดขณะท่ีฝาปดถังน้ํามันอยู
ในตําแหนงล็อก 

5.1.4 ความปลอดภัยของระบบอิเล็กทรอนิกส 

5.1.4.1 รถยนตใด ๆ ท่ีมีคอมพิวเตอรควบคุมปริมาณสารมลพิษตองมีลักษณะเฉพาะในการปองกันการ
ปรับแก ยกเวนแตไดรับอนุญาตจากผูทํา ถาการแกไขนั้นจําเปนสําหรับการวินิจฉัย การบริการ การ
ตรวจสอบ การปรับเปล่ียนใหม หรือการซอมรถยนต รหัสคอมพิวเตอรท่ีสามารถโปรแกรมใหมได 
หรือตัวแปรในการทํางานตองปองกันการเขาไปรบกวน  

ใหนําหนวยความจําการสอบเทียบใด ๆ ท่ีถอดออกไดไวในกลองปดผนึก หรือปองกันโดยรหัส
อิเล็กทรอนิกสและไมสามารถเปล่ียนไดหากไมใชเคร่ืองมือและวิธีการพิเศษ 

5.1.4.2 ตัวแปรในการทํางานของเคร่ืองยนตท่ีเปนรหัสคอมพิวเตอร ตองไมสามารถเปล่ียนแปลงไดหากไม
ใชเคร่ืองมือและวิธีการพิเศษ 

5.1.4.3 ผูทําอาจขอใหหนวยรับรองยกเวนขอกําหนดขอใดขอหนึ่งสําหรับรถยนตท่ีไมจําเปนตองมีการ
ปองกันโดยเกณฑท่ีใชในการประเมินการยกเวนอาจประกอบดวย คุณลักษณะการทํางานของ
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หนวยความจํา ความสามารถในการทํางานระดับสูงของรถยนต แผนปริมาณการจําหนาย หรือเกณฑ
อ่ืน ๆ 

5.1.4.4 ผูทําท่ีใชระบบรหัสคอมพิวเตอรท่ีสามารถเขียนโปรแกรมใหมได (เชน หนวยความจําอานอยางเดียว 
ชนิดโปรแกรมและลบไดดวยกระแสไฟฟา EEPROM) ตองมีการปองกันไมใหมีการเขียนโปรแกรม
ใหมโดยไมไดรับอนุญาต  

หากระบบดังกลาวสามารถเขาถึงผานทางอิเล็กทรอนิกสไดจากเคร่ืองคอมพิวเตอรของผูทําท่ีอยูนอก
พื้นที่ดําเนินการ ผูทําตองเพ่ิมมาตรการการปองกันการถูกรบกวนและมีระบบปองกันการเขียนทับ
ดวย  โดยผูมีอํานาจจะเปนผูอนุมัติระดับการปองกันการรบกวนและวิธีการที่เพียงพอ 

5.2 การทดสอบ 

รถยนตตองผานการทดสอบตามลักษณะท่ีกําหนดตามตารางท่ี 1  

ตารางท่ี 1 ลักษณะการทดสอบท่ีกําหนด 

 

 

 

 

 

 

 

5.3 วิธีการทดสอบ 

5.3.1 การทดสอบลักษณะท่ี 1 (ปริมาณสารมลพิษไอเสียเฉล่ียภายหลังติดเคร่ืองขณะเย็น) 

5.3.1.1 รถยนตท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน  3 500 kg ตองทดสอบลักษณะท่ี 1 ตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมการทดสอบสารมลพิษจากรถยนต 

5.3.1.2 นํารถยนตไปไวบนแชสซิสไดนาโมมิเตอรท่ีมีการจําลองน้ําหนักบรรทุกและแรงเฉ่ือยสมมูล 

(1) การทดสอบประกอบดวยสองสวน คือสวนท่ี 1 และสวนท่ี 2 เปนระยะเวลาตอเนื่อง 1 180 s 
(วินาที) ดังแสดงในรูปท่ี 1 โดยระยะเวลาระหวางส้ินสุดสวนท่ี 1 และเร่ิมตนสวนท่ี 2 ท่ีมีการ
ปรับแตงอุปกรณในการทดสอบ อาจไมตองทําการเก็บตัวอยางได ท้ังนี้ตองไมเกิน 20 s และ
ไดรับความยินยอมโดยผูทํา 

 
การทดสอบ 

รถยนตที่ใชเครื่องยนต 
แบบจุดระเบิดดวยการอัดที่รวมถึงรถยนตไฮบริด 

เช้ือเพลิงเด่ียว เช้ือเพลิงรวม 

ลักษณะที่ 1 √ 
 

√ 
(ทดสอบโดยใชเช้ือเพลิงดีเซลเทาน้ัน) 

ลักษณะที่ 5 √ √ 
(ทดสอบโดยใชเช้ือเพลิงดีเซลเทาน้ัน) 

OBD √ _ 
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รูปท่ี 1 วัฏจักรการขับเคล่ือนสําหรับการทดสอบลักษณะท่ี 1 

 (ขอ 5.3.1.2 (1)) 
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(2) สวนท่ี 1 วัฏจักรในเมือง ประกอบดวยวัฏจักรมูลฐาน 4 วัฏจักร แตละวัฏจักรประกอบดวย 15 
ข้ัน (เดินเบา  เพิ่มความเร็ว คงความเร็ว ลดความเร็ว และอ่ืน ๆ) 

(3) สวนท่ี 2 วัฏจักรนอกเมือง จํานวน 1 วัฏจักร ท่ีประกอบดวย 13 ข้ัน (เดินเบา  เพิ่มความเร็ว คง
ความเร็ว ลดความเร็ว และอ่ืน ๆ) 

(4) ระหวางการทดสอบสารมลพิษไอเสียจะถูกเจือจางและเก็บตัวอยางสะสมแบบเปนสัดสวนใน
ถุงเก็บตัวอยางหนึ่งใบหรือมากกวา  สารมลพิษไอเสียท่ีถูกเจือจาง การเก็บตัวอยางและการ
วิเคราะหใหเปนไปตามกระบวนการท่ีกําหนดดานลาง วัดปริมาตรโดยรวม บันทึกคาปริมาณ
คารบอนมอนอกไซด  ไฮโดรคารบอน  ออกไซดของไนโตรเจน และสารมลพิษอนุภาค 

5.3.1.3 ดําเนินการทดสอบตามกระบวนการท่ีกําหนดในขอ 3. ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมการ
ทดสอบสารมลพิษจากรถยนต วิธีเก็บตัวอยาง การวิเคราะห ใหเปนไปตามท่ีกําหนด 

5.3.1.4 ใหทําการทดสอบจํานวน 3 คร้ังตามเง่ือนไขท่ีกําหนดในขอ 5.3.1.5 ผลการทดสอบใหคูณดวยตัว
ประกอบการเส่ือมสภาพท่ีเหมาะสมตามท่ีกําหนดในขอ 5.3.5 และในกรณีคืนสภาพการทํางานเปน
คาบ ตามขอ 2.16 ใหคูณดวยคา Ki ตามท่ีกําหนดในมาตรฐานการทดสอบสารมลพิษจากรถยนตแลว
คาปริมาณสารมลพิษกาซและสารมลพิษอนุภาคในการทดสอบแตละคร้ัง ตองนอยกวาเกณฑท่ี
กําหนดในตารางท่ี 2 

 
ตารางท่ี  2  ปริมาณสารมลพิษจากเคร่ืองยนตสําหรับการทดสอบรับรองเฉพาะแบบ  การทดสอบลักษณะท่ี 1 

(ขอ 5.3.1.4) 
หนวยเปน g/km 

ประเภทรถยนต มวลอางอิง 
(kg) 

คารบอน 
มอนอก
ไซด 

ออกไซด
ของ

ไนโตรเจน 

ไฮโดรคาร
บอนรวม

กับออกไซด
ของ

ไนโตรเจน 

สารมลพิษ
อนุภาค 

รถยนตนั่ง มวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน   2 500 kg -  0.50 0.25 0.30 0.025 

รถยนตนั่งมวลเต็มอัตราบรรทุกเกิน  2 500 kg 
หรือรถยนตบรรทุกและรถยนตนั่งท่ีดัดแปลงมา
จากรถยนตบรรทุกที่มีมวลเต็มอัตราบรรทุกไม
เกิน 3 500 kg  

ไมเกิน 1 305 0.50 0.25 0.30 0.025 

เกิน 1 305 แตไมเกิน 1 760 0.63 0.33 0.39 0.04 

เกิน 1 760 0.74 0.39 0.46 0.06 

 
(1)  ผลการวิเคราะหคูณดวยตัวประกอบการเส่ือมสภาพแลวยอมใหแตปริมาณสารมลพิษแตละคา

เกินเกณฑท่ีกําหนดไดเพียงคร้ังเดียวจากสามคร้ังและตองไมเกิน 10 % ท้ังนี้คาเฉล่ียของท้ัง
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สามคาตองตํ่ากวาเกณฑท่ีกําหนด ไมวาผลการวิเคราะหคูณดวยตัวประกอบการเส่ือมสภาพ
แตละคาท่ีมากกวาเกณฑท่ีกําหนดไมเกิน 10 % นั้นจะเกิดข้ึนในการทดสอบคร้ังเดียวกัน
หรือไมก็ตาม 

5.3.1.5 จํานวนการทดสอบตามขอ 5.3.1.4 อาจลดลงไดถา 

(1)  ในการทดสอบคร้ังแรกปริมาณสารมลพิษทุกคามีคาไมเกิน 70 % ของคาท่ีกําหนดตามตาราง
ท่ี 2 ใหทดสอบเพียงคร้ังเดียวและถือวาเปนไปตามเกณฑท่ีกําหนดตามขอ 5.3.1.4 

(2) ในการทดสอบคร้ังแรกปริมาณสารมลพิษบางคามีคาเกิน 70 % แตไมเกิน 85 % ของคาท่ี
กําหนดตามตารางท่ี 2 ใหทดสอบคร้ัง ท่ี 2 และถาผลรวมของปริมาณสารมลพิษในการ
ทดสอบสองคร้ังมีคาไมเกิน 170 %  ของคาท่ีกําหนดตามตารางที่ 2 จึงจะถือวาเปนไปตาม
เกณฑท่ีกําหนดตามขอ 5.3.1.4 
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เม่ือ Vi1    Vi2   Vi3  คือ  ปริมาณสารมลพษิi  (ตามที่ระบุไวในตารางที่ 2) จากการทดสอบครัง้ที่ 1 คร้ังที่ 2 
คร้ังที่ 3 ตามลําดบั ซ่ึงคูณตัวประกอบการเส่ือมสภาพแลว 

  L  คือ  เกณฑกําหนดของปริมาณสารมลพษิi  ตามที่ระบุไวในตารางที ่2  

ใช 

เปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 

ทดสอบ 3 ครั้ง ถา  
Vi1 < L และ Vi2 < L และ Vi3 < L 

ทดสอบ 2 ครั้ง ถา  
Vi1 ≤ 0.85L และ Vi2 < L และ Vi1 + Vi2 < 1.70L 

ไมใช 

ใช 

ทดสอบ 1 ครั้ง ถา Vi1 ≤ 0.70L 

Vi1 > 1.10L 

Vi2 > 1.10L หรือ 
Vi1 ≥ L และ Vi2 ≥ L 

Vi3 > 1.10L 

Vi3 ≥ L และ 
Vi2 ≥ L หรือ Vi1 ≥ L 

(Vi1 + Vi2 + Vi3 ) / 3  < L 

เปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 

เปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 

เปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 

ไมเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี 

ใช 

ใช 

ใช 

ไมใช 

ไมใช 

ไมใช 

ไมใช 

ไมใช 

ไมใช 

ใช 

ใช 

ใช 
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รูปท่ี 2 ผงัการทดสอบลักษณะท่ี 1 

5.3.2 การทดสอบลักษณะท่ี 2 (ปริมาณคารบอนมอนอกไซดในขณะเคร่ืองยนตเดินเบา) 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้” 

5.3.3 การทดสอบลักษณะท่ี 3 (ปริมาณสารมลพิษจากหองขอเหวี่ยง) 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้” 

5.3.4 การทดสอบลักษณะท่ี 4 (ปริมาณสารมลพิษไอระเหย) 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้” 

5.3.5 การทดสอบลักษณะท่ี 5 (ความทนทานของอุปกรณควบคุมสารมลพิษ) 

5.3.5.1 ใหทดสอบกับรถยนตท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน 3 500 kg ในรายการทดสอบตามขอ 5.3.1 การ
ทดสอบเสมือนกับการเรงอายุรถยนตวาขับเคล่ือนมาแลวเปนระยะทาง 80 000 km  ตามข้ันตอนท่ี
กําหนดในขอ 7. ของมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมการทดสอบสารมลพิษจากรถยนตในสนาม
ทดสอบ บนทองถนนหรือบนแชสซิสไดนาโมมิเตอร 

5.3.5.2 ผูทําอาจเลือกใชคาตัวประกอบการเส่ือมสภาพ ดังตารางท่ี 3  แทนการทดสอบลักษณะท่ี 5 ได 

ในกรณีท่ีผูทํารองขอ หนวยทดสอบจะทําการทดสอบลักษณะท่ี 1 กอนท่ีจะทําการทดสอบลักษณะท่ี  
5 แลวเสร็จ โดยใชตัวประกอบการเส่ือมสภาพดังตารางท่ี 3  เม่ือทําการทดสอบลักษณะท่ี 5 แลว
เสร็จอาจแกผลการทดสอบรับรองเฉพาะแบบ โดยใชตัวประกอบการเส่ือมสภาพที่ไดจากการ
ทดสอบแทนตัวประกอบการเส่ือมสภาพดังตารางท่ี 3 

ตารางท่ี 3 ตัวประกอบเสื่อมสภาพ 

(ขอ 5.3.5.2) 

สารมลพิษ ตัวประกอบการเสื่อมสภาพ 

คารบอนมอนอกไซด 1.1 

ออกไซดของไนโตรเจน 1 

ไฮโดรคารบอนรวมกับออกไซดของไนโตรเจน 1 

สารมลพิษอนุภาค 1.2 

 

5.3.5.3 นําคาตัวประกอบการเส่ือมสภาพจากขอ 5.3.5.1 หรือขอ 5.3.5.2 ไปใชในขอ 5.3.1.4  
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5.3.6 การทดสอบลักษณะท่ี 6 (การทดสอบหาปริมาณสารมลพิษจากรถยนตท่ีอุณหภูมิตํ่า) 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้” 

5.3.7 การทดสอบระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ (OBD) 

5.3.7.1 ใหทดสอบกับรถยนตท่ีมีมวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน 3 500 kg 

5.3.7.2 เม่ือทดสอบระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมการ
ทดสอบสารมลพิษจากรถยนตแลว  

5.3.7.2.1 ระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ ตองบงช้ีความเสียหายของสวนประกอบหรือ
ระบบท่ีเกี่ยวของกับปริมาณสารมลพิษ เม่ือความเสียหายนั้นมีผลทําใหปริมาณสาร
มลพิษตาง ๆ เกินเกณฑท่ีกําหนดในตารางท่ี 4 

 
ตารางท่ี  4 ปริมาณสารมลพษิจากเคร่ืองยนตสําหรับการทดสอบระบบวินิจฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ  

(ขอ 5.3.7.2.1) 

หนวยเปน g/km 

ประเภทรถยนต มวลอางอิง 
(kg) 

คารบอน 
มอนอกไซด 

ไฮโดรคาร
บอน 

ออกไซด
ของ

ไนโตรเจน 

สารมลพิษ
อนุภาค 

รถยนตนั่ง มวลเต็มอัตราบรรทุกไมเกิน   2 500 kg -  3.20 0.40 1.20 0.18 

รถยนตนั่งมวลเต็มอัตราบรรทุกเกิน  2 500 kg 
หรือรถยนตบรรทุกและรถยนตนั่งท่ีดัดแปลงมา
จากรถยนตบรรทุกที่มีมวลเต็มอัตราบรรทุกไม
เกิน 3 500 kg  

ไมเกิน 1 305 3.20 0.40 1.20 0.18 

เกิน 1 305 แตไมเกิน 1 760 4.00 0.50 1.60 0.23 

เกิน 1 760 4.80 0.60 1.90 0.28 

 
5.3.7.2.2 รถยนตแตละแบบ /รุน  เ ม่ือพิจารณาตามภาคผนวก  ช .  ของ  มาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมการทดสอบสารมลพิษจากรถยนต แลวจัดไดวาอยูในตระกูล
เดียวกันกับรถยนตตัวอยางใหถือวาไดรับการรับรองเฉพาะแบบดวย 

5.3.8 ขอมูลสารมลพิษสําหรับการทดสอบเม่ือใชงานบนถนน 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมฉบับนี้” 
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5.3.9 ขอกําหนดอ่ืนๆ 

ระบบเก็บตัวอยางปริมาณสารมลพิษ คุณลักษณะของเคร่ืองมือทดสอบ วิธีสอบเทียบอุปกรณวัด การ
ทวนสอบระบบ การคํานวณปริมาณสารมลพิษ และวิธีการทดสอบคุณสมบัติของเช้ือเพลิง ใหเปนไป
ตามท่ีหนวยรับรองกําหนด 

6.  การดัดแปลงแบบ/รุนของรถยนต 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมฉบับนี้” 

7.  การขยายการรับรองแบบ 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมฉบับนี้” 

8.  การรับรองการผลิต 

“ไมนํามาใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมฉบับนี้” 

9.  เครื่องหมายและฉลาก 

9.1 ท่ีสวนใดสวนหน่ึงของเคร่ืองยนตหรือในบริเวณหองเคร่ืองของรถยนตทุกคัน อยางนอยตองมีเลข อักษร 
หรือเคร่ืองหมายแจงรุน (model) ของเคร่ืองยนตท่ีใชกับรถยนตใหเห็นไดงาย ชัดเจน และถาวร  

9.2 ท่ีสวนใดสวนหนึ่งของชองเติมน้ํามันตองมีอักษรหรือสัญลักษณระบุชนิดเช้ือเพลิงท่ีผูทําแนะนําใหใช  

ในกรณีท่ีใชภาษาตางประเทศ  ตองมีความหมายตรงกับภาษาไทยท่ีกําหนดไวขางตน 

10.  การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน 

10.1 การชักตัวอยาง 

 ใหชักตัวอยางรถยนตจํานวน 1 คัน 

10.2 เกณฑตัดสินสําหรับการทดสอบรับรองเฉพาะแบบ 

รถยนตตองเปนไปตามขอ 5.1  และขอ 5.2 จึงจะถือวารถยนตแบบนั้นเปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี ้
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ภาคผนวก ก. 

รายละเอียดของรถยนต    
(ขอ 3.) 

ในการทดสอบรับรองเฉพาะแบบใหผูทําระบุรายละเอียดของรถยนต(ถามี) ในรายการท่ีเกี่ยวของกับแบบ/รุน ท่ียื่น
ขอ ดังตอไปนี ้ในบางรายการท่ีมีขอมูลมากกวาหนึ่ง ใหระบุขอมูลท้ังหมด  

ในท่ีนี้เลขลําดบัขอใหเปนไปตามลําดับท่ีระบุไวใน UN/ECE R83 

สําหรับขอท่ีมีสัญลักษณ * ขอมูลเปนไปตามเอกสาร Commission Regulation (EC)  (EC Directive) No 692/2008 
Annex I Appendix 3  
 
1. ท่ัวไป 

1.1 ช่ือผูทํา (เคร่ืองหมายการคาของผูทํา)  : ........................................................................ 
1.2 ชนิดและรายละเอียดทางการคาท่ัวไป : ......................................................................... 
1.3 วิธีบงช้ีชนิด, ถามีเคร่ืองหมายบนรถยนต : .................................................................... 

1.3.1 พื้นท่ีระบุเคร่ืองหมาย : ................................................................................. 
1.4 แบบของรถยนต : .......................................................................................................... 
1.5 ช่ือและท่ีอยูของผูทํา : ................................................................................................... 
1.6 ท่ีอยูของโรงงานผูทํา : .................................................................................................. 
 

2. คุณลักษณะโครงสรางท่ัวไปของรถยนต 
2.1 รูปภาพหรือแบบแสดง : .............................................................................................. 

 2.2 เพลากําลัง (จํานวน  ตําแหนง การเช่ือมตอ) : ................................................. 
 
3. มวลและมิติ 

3.1 มวลรถยนตพรอมใชงานของแตละแบบตวัถัง (อางอิงแบบแสดง (ถามี)) หรือมวลของคัสซีพรอมหอง
คนขับถาผูทําไมไดประกอบตัวถัง(พรอมอุปกรณมาตรฐานท่ีรวมถึงสารหลอเย็น น้ํามันหลอล่ืน 
เช้ือเพลิง เคร่ืองมือ ลออะไหล คนขับ) คาสูงสุดและคาตํ่าสุด : ...................... 

3.2 น้ําหนกับรรทุกสูงสุดทางเทคนิคท่ีระบุโดยผูทํา (คาสูงสุด คาตํ่าสุด) : ........................... 
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4. เคร่ืองยนต  
4.1 ผูทํา : ............................................................................................................................. 

4.1.1 รหัสเคร่ืองยนตของผูทํา : ............................................................................... 
4.2 เคร่ืองยนตสันดาปภายใน 

4.2.1.1 การทํางาน : จุดระเบิดดวยประกายไฟ/จดุระเบิดดวยแรงอัด  ส่ีจังหวะ/สองจังหวะ ....... 
4.2.1.2 จํานวนกระบอกสูบและรูปแบบการจัดวาง : ........................................... 

   4.2.1.2.1 เสนผานศูนยกลางกระบอกสูบ : ………………………..mm 
4.2.1.2.2 ระยะชัก : …………………..……… …………..………mm 
  *ลําดับข้ันการจุดระเบิด (ขอ 3.2.1.2.3 ใน EC Directive No 692/2008) : …… 

4.2.1.3 ปริมาตรกระบอกสูบ : …………….….………..…...cm3 

4.2.1.4 อัตราสวนการอัด : …………………………………min-1 

4.2.1.5 แบบแสดงรูปทรงของหองเผาไหมและหวัลูกสูบ (เฉพาะเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวย
ประกายไฟ)  : ……………………… 

4.2.1.6 ความเร็วรอบเดินเบาปกติ (ท่ีรวมคาความคลาดเคล่ือน) : ….....................…rpm 
  4.2.1.7 ความเร็วรอบเดินเบาสูง     : ……………………..……rpm 

4.2.1.8 ความเขมขนของคารบอนมอนอกไซดขณะเดินเบาตามขอกําหนดของผูทํา (เฉพาะ
เคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ)  :…………………… % 

4.2.1.9 กําลังสุทธิสูงสุด : ………..……kW ท่ี ………….…… rpm 
 *ความเร็วรอบเคร่ืองยนตสูงสุดท่ียอมให ตามท่ีระบุโดยผูทํา .....rpm  (ขอ 3.2.1.9 ใน EC 

Directive No 692/2008) 
 * แรงบิดสุทธิสูงสุด ตามท่ีระบุโดยผูทํา ……………….Nm  ท่ี …………rpm (ขอ 

3.2.1.10ใน EC Directive No 692/2008) 
4.2.2 เช้ือเพลิง : น้ํามันเบนซิน  น้าํมันแกสโซฮอล (รอยละสวนผสมท่ีแนะนาํ) น้ํามันดเีซล  

น้ํามันไบโอดีเซล  กาซปโตรเลียมเหลว  กาซธรรมชาติหรือน้ํามันไบโอมีเทน หรือเช้ือเพลิง
อ่ืน ๆ (ระบุ) : ………………………………………………………………..……. 

 4.2.3 คาซีเทนนัมเบอร …………………………………………………… 
  *ฉลากหรือสัญลักษณบริเวณชองเติมน้ํามัน (ขอ 3.2.2.3 ใน EC Directive No 692/2008) 
   :  ........... 
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  *ประเภทเช้ือเพลิงของรถยนต เช้ือเพลิงเดี่ยว  เช้ือเพลิงคู  เช้ือเพลิงผสม(ขอ 3.2.2.4 ใน 
EC Directive No 692/2008)  : .............................................. 

 *ปริมาณเช้ือเพลิงชีวภาพสูงสุดท่ียอมรับไดในเช้ือเพลิง ตามท่ีผูทําระบุ..... %โดยปริมาตร 
(ขอ 3.2.2.5 ใน EC Directive No 692/2008) 

4.2.4  การจายน้ํามันเช้ือเพลิง 
4.2.4.1 คารบูเรเตอร   มี/ไมมี 

4.2.4.1.1 ยี่หอ : …………………… …… ……………………....…. 
4.2.4.1.2 แบบ : ………………………… ……….……………….… 
4.2.4.1.3 จํานวน : …………………… ………………….……….… 
4.2.4.1.4 การปรับแตง : ....................................................................... 

4.2.4.1.4.1 นมหน ู: …………………………………………...… 
4.2.4.1.4.2 เวนจูริ : …………………………………………...…. 
4.2.4.1.4.3 ระดับหองลูกลอย : …..……………………………...… 
4.2.4.1.4.4 มวลลูกลอย : ………………………………..……...…. 
4.2.4.1.4.5 เข็มลูกลอย : …………………………………….....…. 

4.2.4.1.5 ระบบติดเคร่ืองขณะเย็น : ควบคุมโดยคน/ อัตโนมัติ............... 
4.2.4.1.5.1 การทํางาน : ..................................................................... 
4.2.4.1.5.2 ขอจํากัดการทํางาน/การปรับต้ัง : …………………….. 

 4.2.4.2 การฉีดเช้ือเพลิง (สําหรับเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด) : มี/ไมมี 
4.2.4.2.1 รายละเอียดระบบ : ................................................................ 
4.2.4.2.2 การทํางาน : ฉีดโดยตรง/เผาไหมลวงหนา/เผาไหมแบบวน 
4.2.4.2.3 ปมฉีด 

4.2.4.2.3.1  ยี่หอ : ……………………… ………………..….….… 
4.2.4.2.3.2  แบบ : ………………… …… ……………..… 
4.2.4.2.3.3  ปริมาณเช้ือเพลิงสูงสุด ………..….mm3 /ชวงชักหรือรอบท่ี

ความเร็วรอบปม ......................................min-1 

4.2.4.2.3.4  ระยะเวลาการฉีด : …………………………….……… 
4.2.4.2.3.5  เสนโคงการจุดระเบิดลวงหนา : .................................... 
4.2.4.2.3.6  กระบวนการสอบเทียบ : แทนทดสอบ/เคร่ืองยนต 

4.2.4.2.4 กัฟเวอรเนอร 
4.2.4.2.4.1  แบบ : .......................................................................... 
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4.2.4.2.4.2  พิกัดความเร็วรอบสูงสุด  
 4.2.4.2.4.2.1 เม่ือมีภาระ : ……………………rpm 
4.2.4.2.4.2.2 เม่ือไมมีภาระ: …………….……rpm 

    4.2.4.2.4.3  ความเร็วรอบเดินเบา : ……………….. rpm 
4.2.4.2.5 หัวฉีด 

4.2.4.2.5.1  ยี่หอ : ……………………… ………………..….….… 
4.2.4.2.5.2  แบบ : ………………… …… ……………..… 
4.2.4.2.5.3  ความดันขณะเปด หรือภาพแสดงคุณลักษณะ : ……….. 

4.2.4.2.6 ระบบติดเคร่ืองขณะเย็น 
4.2.4.2.6.1  ยี่หอ : ……………………… ………………..….….… 
4.2.4.2.6.2  แบบ : ………………… …… ……………………..… 
4.2.4.2.6.3   รายละเอียด : ………………………………………….. 

4.2.4.2.7 อุปกรณชวยติดเคร่ือง 
4.2.4.2.7.1  ยี่หอ : ……………………… ………………..….….… 
4.2.4.2.7.2  แบบ : ………………… …… ……………………..… 
4.2.4.2.7.3 รายละเอียดระบบ : ……………………………………….. 

  *หัวฉีดอิเล็กทรอนิกส : มี/ไมมี (ขอ 3.2.4.2.9 ใน EC Directive No 692/2008)............ 
      *ยี่หอ (ขอ 3.2.4.2.9.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …… 
      *แบบ (ขอ 3.2.4.2.9.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………… 
   *รายละเอียดของระบบ ในกรณีท่ีไมใชการฉีดแบบตอเนือ่ง ใหระบุ

รายละเอียดท่ีเทียบเทา (ขอ 3.2.4.2.9.3ใน EC Directive No 
692/2008) : ……… 

   *ยี่หอและแบบของหนวยควบคุม (ขอ 3.2.4.2.9.3.1 ใน EC 
Directive No 692/2008) : ...................... 

   *ยี่หอและแบบของตัวปรับแรงดันเช้ือเพลิง (ขอ 3.2.4.2.9.3.2 
ใน EC Directive No 692/2008)  : ................... 

   *ยี่หอและแบบของตัวตรวจวัดการไหล (ขอ 3.2.4.2.9.3.3 ใน 
EC Directive No 692/2008)  : .......................... 

   *ยี่หอและแบบของหัวจายเช้ือเพลิง (ขอ 3.2.4.2.9.3.4 ใน EC 
Directive No 692/2008)  : ............................. 
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   *ยี่หอและแบบของหองปกผีเส้ือ (ขอ 3.2.4.2.9.3.5 ใน EC 
Directive No 692/2008) : ....................................... 

   *ยี่หอและแบบของตัวตรวจวัดอุณหภูมิน้ํา (ขอ 3.2.4.2.9.3.6 
ใน EC Directive No 692/2008) : ................ 

   *ยี่หอและแบบของตัวตรวจวัดอุณหภูมิอากาศ (ขอ 
3.2.4.2.9.3.7 ใน EC Directive No 692/2008) : ............. 

   *ยี่หอและแบบของตัวตรวจวัดความดันอากาศ (ขอ 
3.2.4.2.9.3.8 ใน EC Directive No 692/2008) : ....... 

4.2.4.3 การฉีดเช้ือเพลิง (สําหรับเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยประกายไฟ) : มี/ไมมี  
 *รายละเอียดการทํางาน : ทอรวมไอดี (จุดเดียว/หลายจดุ) / ฉีดโดยตรง /อ่ืน ๆ 

(ระบุ) (ขอ 3.2.4.3.1 ใน EC Directive No 692/2008)  .................. 
     *ยี่หอ (ขอ 3.2.4.3.2 ใน EC Directive No 692/2008)  : …………… 
     *แบบ (ขอ 3.2.4.3.3ใน EC Directive No 692/2008)  : ….…… 
4.2.4.3.2 รายละเอียดของระบบ ในกรณีท่ีไมใชการฉีดแบบตอเนือ่ง ใหระบุรายละเอียด

ท่ีเทียบเทา : ………………… …… ……………..…  
   ยี่หอและแบบหรือของหนวยควบคุม : ........................... 

  ยี่หอและแบบของตัวปรับแรงดันเช้ือเพลิง : ............................... 
  ยี่หอและแบบของตัวตรวจวดัการไหลของอากาศ : .................... 
  ยี่หอและแบบของหัวจายเช้ือเพลิง  : ……………………….… 
  ยี่หอและแบบของตัวปรับความดัน  : ………………………….… 
  ยี่หอและแบบของไมโครสวิตช  : …………………………….… 
 ยี่หอและแบบของสกรูปรับรอบเดินเบา  : …………………….… 
 ยี่หอและแบบของหองปกผีเส้ือ  : …………………………….… 
 ยี่หอและแบบของตัวตรวจวดัอุณหภูมิน้ํา  : ……….…….…….… 
 ยี่หอและแบบของตัวตรวจวดัอุณหภูมิอากาศ  : ……………….… 

 *ยี่หอและแบบของตัวตรวจวัดความดันอากาศ (ขอ 3.2.4.3.4.11 ใน EC 
Directive No 692/2008) : ………… 

4.2.4.3.5 หัวฉีด : ความดันขณะเปด หรือภาพแสดงคุณลักษณะ : ……. 
    *ยี่หอ (ขอ 3.2.4.3.5.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …… 
    *แบบ (ขอ 3.2.4.3.5.2 ใน EC Directive No 692/2008)  : ….……… 

4.2.4.3.6 ระยะเวลาการฉีด : …………………………….…………..… 
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4.2.4.3.7 ระบบติดเคร่ืองขณะเย็น : ........................................................ 
4.2.4.3.7.1 หลักการทํางาน : .......................................................... 
4.2.4.3.7.2 ขีดจํากัดการทํางาน/การตั้งคา : ...................................... 

 4.2.4.4 ปมเล้ียง  
4.2.4.4.1 ความดันขณะเปด หรือภาพแสดงคุณลักษณะ : ............................... 

 *ระบบไฟฟา (ขอ 3.2.5ใน EC Directive No 692/2008) 
  *แรงดันไฟฟาท่ีกําหนด (ขอ 3.2.5.1 ใน EC Directive No 692/2008)  : …………… V 

(บวก   ลบ   ) 
  *เคร่ืองกําเนิดไฟฟา(ขอ 3.2.5.2 ใน EC Directive No 692/2008)  : ………… 

 *แบบ (ขอ 3.2.5.2.1 ใน EC Directive No 692/2008)  : …………… 
 *กําลังดานออกระบุ (ขอ 3.2.5.2.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ……  VA 

4.2.5  การจุดระเบิด 
4.2.5.1 ยี่หอ : ………………… ……………………………………..….….… 
4.2.5.2 แบบ : …………… ……………………………….… ……………..… 
4.2.5.3 หลักการทํางาน  : …………………………………………………….. 
4.2.5.4 เสนโคงการจุดระเบิดลวงหนา  : ……………………………………….. 
4.2.5.5 องศาของการจุดระเบิด : ………………………องศา กอนศูนยตายบน 
4.2.5.6 ระยะหางหนาทองขาว : ....................................................................mm 
4.2.5.7 มุมดเวล (dwell angle) :……………..…………………………… 

 *ระบบระบายความรอน (ของเหลว/อากาศ)  (ขอ 3.2.7 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *กลไกควบคุมการต้ังอุณหภูมิระบุของเครื่องยนต (ขอ 3.2.7.1 ใน EC Directive No 

692/2008) : ................ 
  *ของเหลว(ขอ 3.2.7.2 ใน EC Directive No 692/2008)   

  *ชนิดของเหลว (ขอ 3.2.7.2.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ....... 
  *ปมหมุนเวียน : มี/ไมมี (ขอ 3.2.7.2.2 ใน EC Directive No 

692/2008)  ........................................................................ 
  *คุณลักษณะเฉพาะ (ขอ 3.2.7.2.3 ใน EC Directive No 

692/2008)   : ....................................................................... หรือ 
   *ยี่หอ (ขอ 3.2.7.2.3.1 ใน EC Directive No 692/2008)   : ……… 
  *แบบ (ขอ 3.2.7.2.3.2 ใน EC Directive No 692/2008)  : …………… 

  *อัตราการขับ (ขอ 3.2.7.2.4 ใน EC Directive No 692/2008)   : …………… 
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  *รายละเอียดของพัดลมและกลไกการขับ (ขอ 3.2.7.2.5 ใน EC Directive No 
692/2008)   : ............................................  

  *อากาศ (ขอ 3.2.7.3 ใน EC Directive No 692/2008)    
  *เคร่ืองเปาลม : มี/ไมมี (ขอ 3.2.7.3.1 ใน EC Directive No 692/2008)   ........ 
  *คุณลักษณะเฉพาะ (ขอ 3.2.7.3.2 ใน EC Directive No 

692/2008)   : ...............หรือ 
   *ยี่หอ (ขอ 3.2.7.3.2.1 ใน EC Directive No 692/2008)   : ……… 
   *แบบ (ขอ 3.2.7.3.2.2 ใน EC Directive No 692/2008)    : …… 

  *อัตราการขับ (ขอ 3.2.7.3.3 ใน EC Directive No 692/2008)   : …………… 
4.2.7 ระบบไอด ี

4.2.7.1 อุปกรณเพิ่มความดัน : มี/ไมมี 
4.2.7.1.1 ยี่หอ : ……………………… ………………… …..….….… 
4.2.7.1.2 แบบ : ………………… ………………………………. 
4.2.7.1.3 รายละเอียดระบบ (เชน ความดันท่ีเพิ่มสูงสุด : …..…kPa,  ตัวระบาย (ถามี) 

4.2.7.2 อินเตอรคูลเลอร  : มี/ไมมี 
  *แบบ อากาศ-อากาศ / อากาศ- น้ํา (ขอ 3.2.8.2.1 ใน EC Directive No 692/2008)    
   *ความดันจังหวะดดูในทอไอดีท่ีความเร็วรอบเคร่ืองยนตท่ีกําหนดท่ีภาระ 100 %  

(เคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัดเทานั้น) (ขอ 3.2.8.3 ใน EC Directive No 
692/2008)    
คาตํ่าสุดท่ียอมให ..........................................................................kPa 
คาสูงสุดท่ียอมให..........................................................................kPa 

4.2.7.3 รายละเอียดและแบบแสดงทอไอดีพรอมอุปกรณประกอบ (หองอากาศ อุปกรณใหความ
รอน  อุปกรณเพิ่มอากาศ  อ่ืนๆ ) : .................................................... 

 4.2.7.3.1 รายละเอียดทอรวมไอดี (รวมถึงแบบแสดงและรูปภาพ) : …….….… 
 4.2.7.3.2 ตัวกรองอากาศ  ภาพแสดง : ……… ………………………………. 

    4.2.7.3.2.1 ยี่หอ : ……………………  
    4.2.7.3.2.2 แบบ : ………………… 

 4.2.7.3.3 อุปกรณลดเสียงในไอด,ี ภาพแสดง : ……… ………………………. 
    4.2.7.3.3.1 ยี่หอ : …………… …..….….… 

 4.2.7.3.3.2 แบบ : ……………… …..….….… 
 *ระบบไอเสีย (ขอ 3.2.9 ใน EC Directive No 692/2008)    
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   *รายละเอียดและภาพแสดงทอไอเสีย (ขอ 3.2.9.1 ใน EC Directive No 
692/2008)   : …… 

   *รายละเอียดและภาพแสดงระบบไอเสีย (ขอ 3.2.9.2 ใน EC Directive No 
692/2008)    : ………………… 

   *ความดันไอเสียยอนกลับสูงสุดท่ียอมใหท่ีความเร็วรอบเคร่ืองยนตท่ีกําหนดท่ีภาระ 
รอยละ 100  (เคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัดเทานัน้) (ขอ 3.2.9.3 ใน EC Directive 
No 692/2008)    .................kPa 

 *พื้นท่ีภาคตดัขวางตํ่าสุดของชองเขาและชองออก (ขอ 3.2.10 ใน EC Directive No 
692/2008)    ....................................................... 

4.2.9 จังหวะวาลวทํางานหรือขอมูลเทียบเทา 
4.2.9.1 ระยะยกล้ินสูงสุด   องศาการปดเปดล้ิน หรือจังหวะปดเปดท่ีสัมพันธกบัศูนยตายบนและ

ลาง :……………………………………………….… 
4.2.9.2 ชวงอางอิง และ/หรือ ชวงปรับต้ัง : .......................................................... 

4.2.11  การกําจัดสารมลพิษทางอากาศ 
4.2.11.1 กลอุปกรณนําเอากาซในหองขอเหวีย่งกลับไปใชงานใหม : ……. 
4.2.11.2 อุปกรณเพิ่มเติมสําหรับควบคุมปริมาณสารมลพิษ ถามี : …. …. 

4.2.11.2.1 แคทาลิติกคอนเวอรเตอร : มี/ไมมี  
4.2.11.2.1.1 จํานวน : ……………………… ….…….… 
4.2.11.2.1.2 มิติและรูปราง : ……………………………….…..…. 
4.2.11.2.1.3 แบบของการเรงปฏิกิริยา : …………………………… 
4.2.11.2.1.4 จํานวนทองคําขาว : …………………………………. 
4.2.11.2.1.5 ความเขมขนสัมพัทธ : ................................................. 
4.2.11.2.1.6 โครงสรางและวัสด ุ: …………………………………… 
4.2.11.2.1.7 ความหนาแนนเซลล : .................................................. 
4.2.11.2.1.8 ชนิดของตัวเรือน : …………………………………. 
4.2.11.2.1.9 ตําแหนงท่ีติดต้ัง  (บริเวณ ระยะอางอิงจากระบบไอ

เสีย) : …………….. 
  *ตัวบังความรอน : มี/ไมมี (ขอ 3.2.12.2.1.10 ใน EC Directive No 

692/2008)    ...................................... 
4.2.11.2.1.10 ระบบ/วิธีการคืนสภาพของระบบบําบัดไอเสียภายหลัง  

รายละเอียด : .......... 
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4.2.11.2.1.10.1 จํานวนวัฏจกัรขับเคล่ือนลักษณะท่ี 1 หรือวัฏจักรทดสอบ
เคร่ืองยนตท่ีเทียบเทา  ระหวางสองวัฏจักรในชวงท่ีมีการคืน
สภาพเกดิข้ึนภายใตสภาวะที่เทียบเทากับการทดสอบลักษณะ
ท่ี 1 : ................................. 

4.2.11.2.1.10.2 รายละเอียดของการใชวิธีเพื่อกําหนดจํานวนวัฏจักรระหวาง
สองวัฏจักรในชวงท่ีมีการคืนสภาพ : ………………………. 

4.2.11.2.1.10.3 ปจจัยท่ีกําหนดระดับภาระทีต่องการกอนท่ีจะมีการคืนสภาพ 
(เชน อุณหภูมิ  ความดัน) .................................................... 

4.2.11.2.1.10.4รายละเอียดของวิธีท่ีใชสําหรับ(การเพิ่มภาระ)ใน
กระบวนการทดสอบ ................................ 

  *ชวงอุณหภูมิการทํางานปกติ (ขอ 3.2.12.2.1.11.5 ใน EC 
Directive No 692/2008)    : ......................................... 

  *รีเอเจนตท่ีใช (ถามี) (ขอ 3.2.12.2.1.11.6 ใน EC Directive 
No 692/2008)   : .................................................. 

  *ชนิดและความเขมขนของรีเอเจนตท่ีตองการสําหรับการ
ทํางานของแคทาลิสต (ถามี) (ขอ 3.2.12.2.1.11.7 ใน EC 
Directive No 692/2008)   : ........................................ 

  *ชวงอุณหภูมิการทํางานปกติของรีเอเจนต(ถามี) (ขอ 
3.2.12.2.1.11.8 ใน EC Directive No 692/2008) : ............. 

  *มาตรฐานระดับสากล (ถามี) (ขอ 3.2.12.2.1.11.7 ใน EC 
Directive No 692/2008) : ......................................... 

  *ความถ่ีของการเติมรีเอเจนต : ตอเนื่อง /ซอมบํารุง (ถามี) 
(ขอ 3.2.12.2.1.11.10 ใน EC Directive No 
692/2008) : ............................ 

   *ช่ือผูทําแคทาลิติกคอนเวอรเตอร (ขอ 3.2.12.2.1.12 ใน EC 
Directive No 692/2008)  : ........................... 

   *หมายเลขช้ินสวนบงช้ี (ขอ 3.2.12.2.1.13 ใน EC Directive No 
692/2008)  : … 

   *ตัวตรวจวัดปริมาณออกซิเจน : มี/ไมมี (ขอ 3.2.12.2.2 ใน EC Directive No 
692/2008) 

    *แบบ (ขอ 3.2.12.2.2.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …… 
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    *ตําแหนง  (ขอ 3.2.12.2.2.2 ใน EC Directive No 
692/2008) : ……………………………….…..…. 

    *ชวงควบคุม (ขอ 3.2.12.2.2.3ใน EC Directive No 
692/2008) : …… 

   *ผูทําตัวตรวจวัดปริมาณออกซิเจน (ขอ 3.2.12.2.2.4 ใน EC 
Directive No 692/2008) : ........................... 

   *หมายเลขช้ินสวนบงช้ี (ขอ 3.2.12.2.2.5 ใน EC Directive No 
692/2008) : ………………………………… 

4.2.11.2.2 การฉีดอากาศ : มี/ไมมี 
 4.2.11.2.2.1 แบบ  (แรงดันพัลส, ปม) : ……………… ….…….… 

4.2.11.2.3 อุปกรณนําไอเสียกลับมาเผาไหม :มี/ไมมี : …….. 
4.2.11.2.3.1 คุณลักษณะ (เชน อัตราการไหล) ............................. 
   *ระบบระบายความรอนดวยน้ํา : มี/ไมมี (ขอ 3.2.12.2.4.2 ใน EC 

Directive No 692/2008)................................... 
   *ระบบควบคุมสารมลพิษไอระเหย (ขอ 3.2.12.2.5 ใน EC Directive No 

692/2008) 
    *คําอธิบายรายละเอียดท้ังหมดของอุปกรณ การปรับแตง (ขอ 

3.2.12.2.5.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ……. 
    *รูปภาพแสดงระบบ (ขอ 3.2.12.2.5.2 ใน EC Directive No 

692/2008) : ……..………… 
    *รูปภาพแสดงกลองดักไอน้ํามัน (ขอ 3.2.12.2.5.3 ใน EC Directive 

No 692/2008) : ……..……………… 
    *น้ําหนกัผงกมัมันต (ขอ 3.2.12.2.5.4 ใน EC Directive No 

692/2008) : ……..………………….……… g 
  *ภาพแสดงถังเก็บน้ํามันท่ีระบุความจุและชนิดวัสดุ (ขอ 

3.2.12.2.5.5 ใน EC Directive No 692/2008) : ……… 
  *ภาพแสดงแผนกั้นความรอนระหวางถังกบัระบบไอเสีย (ขอ 

3.2.12.2.5.6 ใน EC Directive No 692/2008) :…… 
4.2.11.2.5 ตัวดักปริมาณสารมลพิษอนุภาค :  มี/ไมมี 

4.2.11.2.5.1 มิติ, รูปราง และความจ ุ: …………………….…..…. 
4.2.11.2.5.2 แบบ  และการออกแบบ : …………………….…..…. 
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4.2.11.2.5.3 ตําแหนง (อางอิงกับทอไอเสีย) : …………………… 
4.2.11.2.5.4 วิธีการสรางใหมหรือระบบ  (รายละเอียด และ/หรือ ภาพ

แสดง) : …………………………………….……… 
4.2.11.2.5.4.1 จํานวนวัฏจกัรขับเคล่ือนลักษณะท่ี 1 หรือวัฏจักรทดสอบ

เคร่ืองยนตท่ีเทียบเทา  ระหวางสองวัฏจักรในชวงท่ีมีการคืน
สภาพเกดิข้ึนภายใตสภาวะที่เทียบเทากับการทดสอบลักษณะ
ท่ี 1 : ................................. 

4.2.11.2.5.4.2 รายละเอียดของการใชวิธีเพื่อกําหนดจํานวนวัฏจักรระหวาง
สองวัฏจักรท่ีมีการคืนสภาพ : ………………………. 

4.2.11.2.5.4.3 ปจจัยท่ีกําหนดระดับ (ภาระ) ท่ีตองการกอนท่ีจะมีการคืน
สภาพ(เชน อุณหภูมิ  ความดัน) ............................ 

4.2.11.2.5.4.4 รายละเอียดของวิธีท่ีใชสําหรับ(การเพิ่มภาระ)ใน
กระบวนการทดสอบ ...................................... 

   *ผูทําตัวดักปริมาณสารมลพิษอนุภาค (ขอ 3.2.12.2.6.5 ใน EC 
Directive No 692/2008) : ........................... 

  *หมายเลขช้ินสวนบงช้ี (ขอ 3.2.12.2.6.6 ใน EC Directive No 
692/2008) : ………………………………… 

 4.2.11.2.7 ระบบวินจิฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ 
4.2.11.2.7.1 คําอธิบายและ/หรือรูปแสดงตัวบงช้ีการทํางานผิดปกติ :  ….. 
4.2.11.2.7.2 รายการและวตัถุประสงคของสวนประกอบท้ังหมดท่ีตองตรวจวดั

โดยระบบวินจิฉัยอุปกรณควบคุมสารมลพิษ : …………………. 
4.2.11.2.7.3 รายละเอียดการทํางานท่ัวไปของ :  

4.2.11.2.7.3.1 เคร่ืองยนตจุดระเบิดดวยประกายไฟ 
4.2.11.2.7.3.1.1 การตรวจวัดแคทาลิติกคอนเวอรเตอร : ………...… 
4.2.11.2.7.3.1.2 การตรวจพบการจุดระเบิดผิดปกติ : ………… … 
4.2.11.2.7.3.1.3 การตรวจวัดตัวตรวจวัดปริมาณออกซิเจน : ….…… 
4.2.11.2.7.3.1.4 สวนประกอบอื่น ๆ ท่ีตรวจวัดโดยระบบวนิิจฉัย

อุปกรณควบคุมสารมลพิษ : ………………..….… 
4.2.11.2.7.3.2 เคร่ืองยนตแบบจุดระเบิดดวยการอัด 
4.2.11.2.7.3.2.1 การตรวจวัดแคทาลิติกคอนเวอรเตอร : ……….. 
4.2.11.2.7.3.2.2 การตรวจวัดตัวดักจับสารมลพิษอนภุาค : …… … 
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4.2.11.2.7.3.2.3 การตรวจวัดระบบเช้ือเพลิงอิเล็กทรอนิกส : ……… 
4.2.11.2.7.3.2.4 สวนประกอบอื่น ๆ ท่ีตรวจวัดโดยระบบวนิิจฉัย

อุปกรณควบคุมสารมลพิษ : …………… 
4.2.11.2.7.4 หลักเกณฑการกระตุนตัวช้ีบงการทํางานผิดปกติ (ระบุจํานวนวัฏ

จักรในการขับเคล่ือน หรือวธีิทางสถิติ ) : ………………...… 
4.2.11.2.7.5 รายการของรหัสท้ังหมดท่ีแสดงโดยระบบวินิจฉัยการควบคุมสาร

มลพิษ และรูปแบบท่ีใช (พรอมคําอธิบายในแตละรายการ) : …..... 
4.2.11.2.7.6 ผูทํารถยนตตองใหขอมูลเพิม่เติมตอไปนี้ เพื่อผูทําช้ินสวนทดแทน

หรือช้ินสวนปรับเปล่ียน ผูทําเคร่ืองมือวินจิฉัยและผูทําเคร่ืองมือ
ทดสอบ เพื่อใหสามารถเขากับระบบ OBDได ยกเวนวาขอมูล
เหลานั้นเปนทรัพยสินทางปญญา หรือเปนความรู ความชํานาญ
เฉพาะของผูทํา และ/หรือ ผูผลิตช้ินสวน 

4.2.11.2.7.6.1  รายละเอียดของชนิดและจํานวนวัฏจักรการเตรียมเคร่ืองยนต
ท่ีใชในการขอการรับรอง
รถยนต : ……………………………… 

4.2.11.2.7.6.2  รายละเอียดของชนิดและวัฏจักรท่ีใชในการพิสูจน OBD ท่ี
ใชในการขอการรับรองรถยนตสําหรับช้ินสวนท่ีตองการการ
ตรวจวดัโดยระบบ OBD : …………………………..…… 

4.2.11.2.7.6.3  เอกสารอธิบายช้ินสวนท่ีใชในการตรวจวดั และกลวิธีท่ีผูทํา
ใชในการกําหนดใหมีการตรวจจับความผิดปกติ และเกิดการ
กระตุนตัวบงช้ีการทํางานผิดปกติ (ระบุจํานวนวัฎจกัรการ
ขับเคล่ือนหรือวิธีทางสถิติ )ท่ีรวมถึงพารามิเตอรรองท่ีใชใน
การตรวจวัดสําหรับแตละช้ินสวนท่ีถูกตรวจวัดโดยระบบ 
OBD รายการของรหัสดานออกของ OBD และรูปแบบท่ีใช
(อธิบายแตละตัว) ช้ินสวนการสงกําลังท่ีเกี่ยวของกับสาร
มลพิษแตละตัว และช้ินสวนท่ีไมเกี่ยวของกับสารมลพิษแต
ละตัวท่ีใชเปนเกณฑในการกระตุนตัวบงช้ีการทํางานผิดปกติ    

4.2.11.2.7.6.4  ตารางแสดงตัวอยางของขอมูลท่ีตองการแนบมาพรอมกบั
ภาคผนวกน้ี 
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ตารางท่ี ก.1 แสดงตัวอยางของขอมูล OBDท่ีตองการ 

ช้ินสวน รหัส
ผิดปกติ 

กลวิธีใน
การ

ตรวจวัด 

เกณฑ
ตรวจพบ
ความ
ผิดปกติ 

เกณฑการ
กระตุนตัว
บงช้ีการ
ทํางาน
ผิดปกติ 

พารามิเตอร
รอง 

การเตรียม
สภาพ 

การทดสอบ
พิสูจน 

แคทาลิสต P0420 สัญญาณ
ตัว
ตรวจวัด
ปริมาณ
ออกซิเจน 
1 และ 2 

ความ
แตกตาง
ระหวาง
ตัว
ตรวจวัด
ปริมาณ
ออกซิเจน 
1 และ 2 

วัฏจักรที่ 3 ความเร็ว
รอบ
เครื่องยนต, 
ภาระ
เครื่องยนต, 
โหมด A/F, 
อุณหภูมิแค
ทาลิสต  

วัฏจักร
การ
ทดสอบ
ลักษณะที่ 
1  สองวัฎ
จักร 

การทดสอบ
ลักษณะที่ 1 

 
  *ระบบอ่ืน ๆ (รายละเอียดและการทํางาน) (ขอ 3.2.12.2.8 ใน EC Directive No 

692/2008) : ………….. 
  *ตําแหนงของสัญลักษณคาสัมประสิทธ์ิการดูดกลืน (เฉพาะเคร่ืองยนตแบบจุดระเบิด

ดวยการอัดเทานั้น ) (ขอ 3.2.13 ใน EC Directive No 692/2008) : ...................... 
  *รายละเอียดของอุปกรณอ่ืนท่ีออกแบบและมีผลตอการใชเช้ือเพลิง (ถาไมรวมอยูใน

รายการอ่ืน) (ขอ 3.2.14 ใน EC Directive No 692/2008) : ................. 
4.2.12  ระบบเติมกาซปโตรเลียมเหลว (มี/ไมมี) 

4.2.12.1 เลขท่ีใบรับรองระบบ : …………………………………………………. 
4.2.12.2  ชุดควบคุมการจัดการเคร่ืองยนตแบบอิเล็กทรอนิกสสําหรับการเติมกาซปโตรเลียม

เหลว  : …. ……………………………………………..…. 
4.2.12.2.1 ยี่หอ : ………………………………… ….…….… 
4.2.12.2.2 แบบ : ………………………………… ….…….… 
4.2.12.2.3 ความสามารถในการปรับแตงท่ีเกี่ยวของกบัปริมาณสารมลพิษ  (มี/ไมมี)  : … 

4.2.12.3 เอกสารเพ่ิมเติม 
4.2.12.3.1 รายละเอียดของการปองกันการแคตาลิสตจากการเปล่ียนการใช

เช้ือเพลิง : ………………………………… ….…….… 
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4.2.12.3.2 รูปแบบของระบบ   (การเช่ือมตอทางไฟฟา , ทอเช่ือมตอชดเชยสุญญากาศ , 
อ่ืน ๆ) : ………………………………….……….… 

4.2.12.3.3 ภาพแสดงสัญลักษณ : ………………………… ….…….… 
4.2.13  ระบบเติมกาซธรรมชาติ  (มี/ไมมี) 

4.2.13.1 เลขท่ีใบรับรองระบบ : …………………………………………………. 
4.2.13.2  ชุดควบคุมการจัดการเคร่ืองยนตแบบอิเล็กทรอนิกสสําหรับการเติมกาซธรรมชาติ  

4.2.13.2.1 ยี่หอ : ………………………………… ….…….… 
4.2.13.2.2 แบบ : ………………………………… ….…….… 
4.2.13.2.3 ความสามารถในการปรับแตงท่ีเกี่ยวของกบัปริมาณสารมลพิษ (มี/ไม

มี) : ………………………………… ….…….… 
4.2.13.3 เอกสารเพ่ิมเติม 

4.2.13.3.1 รายละเอียดของการปองกันการแคตาลิสตจากการเปล่ียนการใช
เช้ือเพลิง : ………………………………… ….…….… 

4.2.13.3.2 รูปแบบของระบบ   (การเช่ือมตอทางไฟฟา , ทอเช่ือมตอชดเชยสุญญากาศ , 
อ่ืน ๆ) : ………………………………….……….… 

4.2.13.3.3 ภาพแสดงสัญลักษณ : ………………………… ….…….… 
 *เคร่ืองยนตหรือมอเตอรประกอบเพ่ิม (ขอ 3.4 ใน EC Directive No 692/2008) 

 *รถยนตไฮบริดไฟฟา : มี/ไมมี (ขอ 3.4.1 ใน EC Directive No 692/2008) 
 *กลุมของรถยนตไฮบริดไฟฟา : ประจุจากนอกรถได / ประจุจากนอกรถไมได (ขอ 3.4.2 ใน EC 

Directive No 692/2008) 
 *สวิตซเลือกโหมดการทํางาน : มี/ไมมี (ขอ 3.4.3 ใน EC Directive No 692/2008) ................ 

   *โหมดการเลือก (ขอ 3.4.3.1 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *ไฟฟาอยางเดียว :มี/ไมมี (ขอ 3.4.3.1.1 ใน EC Directive No 

692/2008)......... 
  *ใชเช้ือเพลิงอยางเดยีว : มี/ไมมี (ขอ 3.4.3.1.2 ใน EC Directive No 

692/2008)........................................................ 
  *โหมดไฮบริด : มี/ไมมี (ถามีใหอธิบายโดยยอ)  (ขอ 3.4.3.1.3 ใน EC 

Directive No 692/2008).................................. 
 *รายละเอียดของอุปกรณสะสมพลังงาน : (แบตเตอร่ี คาปาซิเตอร ลอชวยแรง/เคร่ืองกาํเนิด) (ขอ 

3.4.4 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *ยี่หอ (ขอ 3.4.4.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …………… 
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  *แบบ  (ขอ 3.4.4.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ……..….…….… 
  *หมายเลขช้ินสวนบงช้ี (ขอ 3.4.4.3 ใน EC Directive No 692/2008) : ……… 
  *ชนิดของคูควบเคมีไฟฟา (ขอ 3.4.4.4 ใน EC Directive No 692/2008) : ....... 

*พลังงาน (ขอ 3.4.4.5 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………………………
(สําหรับ แบตเตอร่ี  ระบุเปนแรงดันและความจุ เปน Ah ท่ี 2 h 
สําหรับคาปาซิเตอร ระบุเปน J..............)  

  *การประจุ : ท่ีรถยนต  /  นอกรถยนต  /  ไมมี (ขอ 3.4.4.6  ใน EC Directive No 
692/2008)………………..…….    

 *เคร่ืองมือกลทางไฟฟา (อธิบายแตละชนดิของเคร่ืองกลทางไฟฟาแยกกนั) (ขอ 3.4.5 ใน EC 
Directive No 692/2008) 

  *ยี่หอ (ขอ 3.4.5.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ………..….…….… 
  *แบบ (ขอ 3.4.5.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………………… 
  *การใชดานปฐมภูมิ : มอเตอรฉุดลาก / เคร่ืองกําเนิดไฟฟา (ขอ 3.4.5.3 ใน EC Directive 

No 692/2008) ...................... 
 *เม่ือใชเปนมอเตอรลากจูง : มอเตอรเดี่ยว/หลายตัว (จํานวน) (ขอ 3.4.5.3.1 ใน 

EC Directive No 692/2008) : ....... 
  *กําลังสูงสุด (ขอ 3.4.5.4 ใน EC Directive No 692/2008)  : .................kW 
  *หลักการทํางาน (ขอ 3.4.5.5 ใน EC Directive No 692/2008) : ......................... 

  *กระแสตรง  / กระแสสลับ / จํานวนเฟส (ขอ 3.4.5.5.1 ใน EC Directive No 
692/2008) :…………………………. 

  *แบบแยกกระตุน / แบบอนุกรม /แบบรวม (ขอ 3.4.5.5.2 ใน EC Directive 
No 692/2008) : ……………………. 

  *ซิงโครนัส / อะซิงโครนัส (ขอ 3.4.5.5.3 ใน EC Directive No 
692/2008) : ……………………………………... 

 *ชุดควบคุม (ขอ 3.4.6 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *ยี่หอ (ขอ 3.4.5.6.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …………………… 
  *แบบ (ขอ 3.4.6.2 ใน EC Directive No 692/2008) : …………………… 
  *หมายเลขบงช้ี (ขอ 3.4.6.3 ใน EC Directive No 692/2008) : …………… 

 *เคร่ืองควบคุมกําลัง (ขอ 3.4.7 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *ยี่หอ (ขอ 3.4.7.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………..….…….… 
  *แบบ (ขอ 3.4.7.2 ใน EC Directive No 692/2008) : …………………..….…….… 
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  *หมายเลขบงช้ี (ขอ 3.4.7.3 ใน EC Directive No 692/2008): ……………………… 
 *ชวงระยะทางการใชไฟฟาของรถยนต (ขอ 3.4.8 ใน EC Directive No 692/2008) : .........km 
 *คําแนะนําของผูทําในการเตรียมสภาพ  (ขอ 3.4.9 ใน EC Directive No 692/2008) : ………. 

 *อุณหภูมิท่ีผูทํากําหนด (ขอ 3.6 ใน EC Directive No 692/2008) :  
 *ระบบระบายความรอน (ขอ 3.6.1 ใน EC Directive No 692/2008) 

   *ระบายความรอนดวยของเหลว (ขอ 3.6.1.1 ใน EC Directive No 692/2008) 
อุณหภูมิสูงสุดท่ีชองทางออก : ……………………………………K 

   *ระบายความรอนดวยอากาศ (ขอ 3.6.1.2 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *จุดท่ีวดั (ขอ 3.6.1.2.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ………… 
  *อุณหภูมิสูงสุดท่ีจุดวัด (ขอ 3.6.1.2.2 ใน EC Directive No 

692/2008) : …………K 
 *อุณหภูมิท่ีทางออกสูงสุดของชองเขาอินเตอรคูลเลอร (ขอ 3.6.2 ใน EC Directive No 

692/2008): …………………….K 
 *อุณหภูมิไอเสียสูงสุดในทอไอเสียท่ีติดกบัหนาแปลนทางออกของ 

ทอรวมไอเสีย (ขอ 3.6.3 ใน EC Directive No 692/2008) : ...................................K 
 *อุณหภูมิเช้ือเพลิง (ขอ 3.6.4 ใน EC Directive No 692/2008) 

  *ตํ่าสุด (ขอ 3.6.4.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………….K 
  *สูงสุด (ขอ 3.6.4.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………….K 

 *อุณหภูมิสารหลอล่ืน (ขอ 3.6.5 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *ตํ่าสุด (ขอ 3.6.5.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………….K 
  *สูงสุด (ขอ 3.6.5.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………….K 

 *ระบบหลอล่ืน (ขอ 3.8 ใน EC Directive No 692/2008) 
 *รายละเอียดของระบบ (ขอ 3.8.1 ใน EC Directive No 692/2008) 

  *ตําแหนงของอางเก็บสารหลอล่ืน (ขอ 3.8.1.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …… 
  *ระบบจาย (ปม / การฉีดเขาทอไอดี/ ผสมกับเช้ือเพลิง   อ่ืน ๆ) (ขอ 3.8.1.2 ใน EC 

Directive No 692/2008) : …………… 
 *ปมหลอล่ืน (ขอ 3.8.2 ใน EC Directive No 692/2008) 

  *ยี่หอ (ขอ 3.8.2.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ………………… 
  *แบบ (ขอ 3.8.2.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ………………… 

 *การผสมกับเช้ือเพลิง (ขอ 3.8.3 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *รอยละท่ีผสม (ขอ 3.8.3.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …………… 
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 *ระบบระบายความรอนของน้ํามัน (ขอ 3.8.4 ใน EC Directive No 692/2008) : มี/ไมมี 
  *แบบเขียน (ขอ 3.8.4.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …………หรือ 

   *ยี่หอ (ขอ 3.8.4.1.1 ใน EC Directive No 692/2008) : …………… 
   *แบบ (ขอ 3.8.4.1.2 ใน EC Directive No 692/2008) : ………….… 
 

5. ระบบเกยีร  
 *โมเมนตความเฉ่ือยของลอชวยแรงเคร่ืองยนต (ขอ 4.3 ใน EC Directive No 692/2008) : .................. 

 *โมเมนตความเฉ่ือยท่ีเพิ่มเม่ือไมเขาเกียร (ขอ 4.3.1 ใน EC Directive No 692/2008) : ........... 
 *คลัทช (แบบ) (ขอ 4.4 ใน EC Directive No 692/2008) : ……………………. 
  *การเปล่ียนแรงบิดสูงสุด (ขอ 4.4.1 ใน EC Directive No 692/2008) : .................................. 
 *หองเกยีร (ขอ 4.5 ใน EC Directive No 692/2008) 
  *แบบ (ธรรมดา/อัตโนมัติ /ระบบเปล่ียนอัตราทดอยางตอเนื่อง (CVT)) (ขอ 4.5.1 ใน EC 

Directive No 692/2008) : …………… 
 *อัตราทดเกียร (ขอ 4.6 ใน EC Directive No 692/2008) 
 

เกียร อัตราทดภายในหองเกยีร 
(อัตราทดระหวางเคร่ืองยนต

กับรอบเพลา) 

อัตราทดเฟองทาย 
(อัตราทดระหวางรอบ
เพลากับลอขับเคล่ือน) 

อัตราทดท้ังหมด 

คาสูงสุด
สําหรับ 
CVT** 

   

1    
2    
3    
……….    
คาตํ่าสุด
สําหรับ 
CVT** 

   

ถอยหลัง    
** CVT : Continuously variable transmission   
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6. ระบบกันสะเทือน  

6.1 ยางและลอ  
6.1.1 ชุดยาง/ลอ  (สําหรับยาง :  ขนาด ดัชนีความสามารถในการรับภาระตํ่าสุด  ประเภทสัญลักษณ

ความเร็วตํ่าสุด    สําหรับลอ : ขนาดของขอบลอและระยะออฟเซต)   : ……… 
6.1.1.1 เพลา 

6.1.1.1.1 เพลา 1 : ……………………………………………… 
6.1.1.1.2 เพลา 2 : ……………………………………………… 
 อ่ืน ๆ  

6.1.2 องศาสูงสุดและตํ่าสุดของการหมุน   : ……………………………………. 
6.1.2.1  เพลา 1 : ……………………………………………………… 
6.1.2.2 เพลา 2 : ……………………………………………………… 
อ่ืน ๆ  

6.1.3 ความดันลมยางท่ีผูทําแนะนํา : .............................................................. kPa 
 
7. ตัวถัง  

7.1 จํานวนท่ีนัง่ 
 *แบบตัวถัง (ขอ 9.1  ใน EC Directive No 692/2008)  

 
 รถยนตแบบอ่ืนท่ีครอบคลุมถึง : ……………………………………….……….…… 

 

 


