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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถยนต

1. ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้กำหนด วัสดุ สวนประกอบและความเรียบรอย คุณลักษณะที่ตองการ

เครื่องหมายและฉลาก การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน และการทดสอบทอไอเสียรถยนตของรถยนตนั่ง
รถยนตโดยสาร และรถยนตบรรทกุ

2. บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 ทอไอเสียรถยนต ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา “ทอไอเสยี” (exhaust system) หมายถงึ อปุกรณทีใ่ชระบาย
และลดเสยีงไอเสยีซึง่เกดิจากการสนัดาปภายในเครือ่งยนตสบูรรยากาศ ประกอบดวยทอสงไอเสยี (exhaust
pipe) และหมอพกั (muffler or silencer) สวนใดสวนหนึง่หรอืรวมกนั

2.2 ทอสงไอเสยี หมายถงึ ทอทีล่ำเลยีงไอเสยีออกสบูรรยากาศ
2.3 หมอพกั หมายถงึ อปุกรณทีส่ามารถลดระดบัเสยีงของไอเสยีใหนอยลง

3. วสัด ุสวนประกอบและความเรยีบรอย
3.1 วสัดุ

3.1.1 ความหนา
วสัดทุีใ่ชทำสวนตาง ๆ  ของทอไอเสยีใหเปนไปตามตารางที ่1
การทดสอบใหวดัดวยเครือ่งวดัทีม่คีวามละเอยีด 0.01 มลิลเิมตร

3.1.2 ความทนทานตอการกดักรอน
สำหรบัเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีมและเหลก็กลาไรสนมิ เมือ่ทดสอบตามภาคผนวก ก. แลว นำ้หนกัของ
วสัดจุะสญูหายไปไดไมเกนิ 88 กรมัตอตารางเมตรของพืน้ทีผ่วิ

3.1.3 การเกาะแนนของผวิชบุ
สำหรบัเหลก็กลาชบุสงักะส ีและเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม เมือ่ทดสอบตามภาคผนวก ข.แลว ผวิชบุตอง
ไมลอก ไมเปนสะเกด็และเนือ้เหลก็ตองไมแตกราว

3.2 สวนประกอบ
3.2.1 สวนประกอบโดยทัว่ไปของทอไอเสยีแนะนำใหเปนไปตามรปูที ่1
3.2.2 ขอตอหรอืหนาแปลนของทอไอเสยี แนะนำใหเปนไปตามรปูที ่2
3.2.3 สวนประกอบภายในโดยทัว่ไปของหมอพกักลางและหมอพกัปลาย แนะนำใหเปนไปตามรปูที ่3 และรปู

ที ่4 ตามลำดบั



มอก. 340-2528

-2-

ตารางที ่1 ความหนาของวสัดทุีใ่ชทำสวนตาง ๆ  ของทอไอเสยี
(ขอ 3.1.1)

หมายเหตุ 1. ความหนาของเหลกกลาชบุสงักะส ีและเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม เปนความหนาเมือ่ชบุผวิแลว
ทั้งสองดาน

2. ในกรณทีีใ่ชแผนเหลก็กลา 2 ชัน้ ความหนาต่ำสดุทีก่ำหนด หมายถงึ ผลบวกของความหนา
แตละชั้น

3. ในกรณทีีใ่ชเหลก็กลา 2 ชนดิ ทำหมอพกั 2 ชัน้ เหลก็กลาแตละชัน้ตองหนาไมนอยกวาครึง่หนึง่
ของเกณฑที่กำหนดไวสำหรับเหล็กกลาแตละชนิด

4. อาจใชเหลก็กลาอืน่ ๆ  ทำผนงัหมอพกั แผนกนัภายในหมอพกัและฝาสวนหนา-หลงัได แตตอง
มคีวามหนา ความทนทานตอการกดักรอน และการเกาะแนนของผวิชบุ เชนเดยีวกบัเหลก็กลา
ชุบอะลูมิเนียม

5. อาจใชคาหรอืความในวงเลบ็ได ไมเกนิวนัที ่30 มถินุายน 2529

สวนของทอไอเสีย ความหนา มิลลิเมตร ไมนอยกวา
เหล็กกลาธรรมดา เหล็กกลาชุบสังกะสี เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม เหล็กกลาไรสนิม

ทอสงไอเสีย
1.46 1.23

(1.04)
1.06 1.08

ทอตาง ๆ ภายในหมอพัก 1.10 0.84 0.86 0.88

ผนังหมอพัก
1.06

(0.86)
1.08

(0.88)

แผนก้ันภายในหมอพัก
1.06

(ไมกําหนด)
1.08

(ไมกําหนด)
ฝาสวนหนา-หลัง 1.06 1.08
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1 คือ ทอสงไอเสยีรปูตวั H สำหรบัเครือ่งยนตทีม่รีะบบขบัไอเสยี 2 ทาง
2 คือ ขอตอหรอืหนาแปลนทอสงไอเสยี ซึง่เชือ่มตอกบัทอรวมไอเสยีของเครือ่งยนต
3 คือ ทอสงไอเสยี ซึง่ตอจากทอรวมไอเสยีของเครือ่งยนต
4 คือ ทอสงไอเสยีรปูตวั Y สำหรบัเครือ่งยนตรปู V (V-type engine)
5 คือ ทอรวม หรอืทอตอนกลาง (intermediate pipe)  ซึง่ตอรวมเพือ่เขากบัหมอพกักลาง
6 คือ หมอพักกลาง
7 คือ หเูกีย่ว  (hanger) ซึง่จบัยดึทอไอเสยีเขากบัตวัยานพาหนะ
8 คือ หมอพกัปลาย
9 คือ ทอตอนปลาย (tail pipe) ซึง่ออกจากหมอพกัปลายเพือ่ลำเลยีงไอเสยีออกสบูรรยากาศ

รปูที ่1 สวนประกอบโดยทัว่ไปของทอไอเสยี
(ขอ 3.2.1)

1

2

2

3

4
5 6

7 7

8

9
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รปูที ่2 ขอตอหรอืหนาแปลนทอไอเสยี
ขอ (3.2.2)
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1 หองปรบัเสยีงสวนหนา 10 ทอทางกลบั
2 ทางเขา 11 เปลอืกดานใน
3 ฝาสวนหนา 12 ใยแกวหรอืใยหนิ
4 ฝาเสรมิสวนหนา 13 เปลอืกดานนอก
5 ทอปรบัเสยีง 14 เปลอืกดานในสดุ
6 แผนกัน้ 15 เปลือก
7 ทอทางเขา 16 ฝาสวนหลงั
8 ทอทางออก 17 ทางออก
9 ทอความถีส่งู 18 หองปรบัเสยีงสวนทาย

รปูที ่3 หมอพกักลาง
(ขอ 3.2.3)

3

2

1

7

8 9

10

6

4
5

11
12

13

14

15

16

17

18

X

รายละเอยีดของ X
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1 ทางเขา 6 เปลอืกดานนอก
2 ฝาสวนหนา 7 เปลอืกดานในสดุ
3 ทอทางออก 8 ทอปรบัเสยีง
4 เปลอืกดานใน 9 เปลือก
5 ใยแกวหรอืใยหนิ 10 ทางออก

รปูที ่4 หมอพกัปลาย
(ขอ 3.2.3)

X

1
2

4 6
5

8
7

9

10

3

รายละเอยีดของ X
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3.3 ความเรยีบรอย
3.3.1 ทอไอเสยีตองเรยีบรอย ไมมสีนมิ และไมมขีอบกพรองทีอ่าจทำใหเกดิความเสยีตอการใชงาน
3.3.2 ภายหลงัการประกอบใหทำความสะอาดบรเิวณรอยเชือ่มตอ แลวทาหรอืพนสทีบั โดยใหครอบคลมุบรเิวณ

รอยเชือ่มตออยางทัว่ถงึ ยกเวนทีท่ำดวยเหลก็กลาไรสนมิ

4. คณุลกัษณะทีต่องการ
4.1 ระดบัเสยีง

ระดบัเสยีงดงัสงูสดุ ทีอ่อกจากทอไอเสยีในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัทีต่องไมเกนิ 100 เดซเิบล เอ
การทดสอบใหปฏบิตัติามภาคผนวก ค.

4.2 การรั่วของหมอพัก
ไอเสียที่รั่วจากหมอพัก ตองไมเกิน 1 500 ลูกบาศกเซนติเมตรตอวินาที เมื่อหมอพักถูกอัดดวยอากาศที่
ความดนัประมาณ 30 กโิลปาสกาล
การทดสอบใหปฏบิตัติามภาคผนวก ง.

5. เครือ่งหมายและฉลาก
5.1 ทีห่มอพกัทกุใบอยางนอยตองมเีลข อกัษร หรอืเครือ่งหมาย แจงรายละเอยีดตอไปนีใ้หเหน็ไดงาย ชดัเจน

(1) รถยนตทีจ่ะใชประกอบ (อาจใชรหสัแทนได ถาเปนไปตามขอตกลงระหวางผซูือ้กบัผขูาย)
(2) ชือ่ผทูำหรอืโรงงานทีท่ำ หรอืเครือ่งหมายการคา
ในกรณทีีใ่ชภาษาตางประเทศ ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

5.2 ผทูำผลติภณัฑอตุสาหกรรมทีเ่ปนไปตามมาตรฐานนี ้จะแสดงเครือ่งหมายมาตรฐานกบัผลติภณัฑอตุสาหกรรม
นัน้ได ตอเมือ่ไดรบัใบอนญุาตจากคณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมแลว

6. การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
6.1 ความหมายของคำทีใ่ช มดีงัตอไปนี้

6.1.1 รนุ หมายถงึ ทอไอเสยีจำนวนหนึง่ (มหีมอพกัอยางนอย 1 ใบ) ซึง่สามารถประกอบกบัรถยนตตามทีร่ะบไุว
ทำดวยวัสดุและกรรมวิธีอยางเดียวกัน ตอเนื่องกันในระยะเวลาหนึ่ง หรือที่มีการซื้อขายหรือสงมอบใน
คราวเดยีวกนั

6.2 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ ใหเปนไปตามแผนการชกัตวัอยางทีก่ำหนดตอไปนี ้หรอือาจใชแผนการชกั
ตวัยางอืน่ทีเ่ทยีบเทากนัทางวชิาการกบัแผนทีก่ำหนดไว

6.2.1 การชกัตวัอยางสำหรบัการทดสอบวสัดุ
6.2.1.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสยีจำนวน 2 หนวย หรอืชกัตวัอยางแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำสวนตาง ๆ ของทอ

ไอเสยี ใหมขีนาดประมาณ 500 มลิลเิมตร × 500 มลิลเิมตร เพือ่ทดสอบรายการตาง ๆ  ตามตาราง
ที ่2
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สำหรบัแผนเหลก็กลาชบุสงักะส ีและแผนเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม ใหตดัขนานกบัทศิทางการรดี
สำหรบัวสัดทุีเ่ปนทอ ใหชกัตวัอยางเหลก็กลาทีใ่ชทำทอมปีรมิาณเพยีงพอทีจ่ะทำชิน้ทดสอบรายการ
ตาง ๆ ตามทีก่ำหนด

ตารางที ่2 รายการทดสอบวสัดทุีใ่ชทำทอไอเสยี
(ขอ 6.2.1.1)

6.2.1.2 ผลการทดสอบวสัดตุองเปนไปตามขอ 3.1.1 และขอ 3.1.2 ทกุชิน้ และเปนไปตามขอ 3.1.3 ชิน้ใด
ชิน้หนึง่ จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด

6.2.2 การชกัตวัอยางสำหรบัการตรวจสอบความเรยีบรอย ระดบัเสยีง และการรัว่
6.2.2.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสียโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนัตามจำนวนทีก่ำหนดในตารางที ่3

ตารางที ่3 แผนการชกัตวัอยางสำหรบัการตรวจสอบความเรยีบรอย ระดบัเสยีง และการรัว่
(ขอ 6.2.2)

6.2.2.2 ตวัอยางทอไอเสยีทีไ่มเปนไปตามขอ 3.3 ขอ 4.1 และขอ 4.2 ในแตละรายการตองไมเกนิเลขจำนวน
ทีย่อมรบัทีก่ำหนดไวในตารางที ่3 จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด

6.2.3 เกณฑตดัสนิ
ตวัอยางทอไอเสยีและวสัดตุองเปนไปตามขอ 6.2.1.2 และขอ 6.2.2.2 ทกุขอ จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้
เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

วัสดุ ความหนา
ความทนทานตอ
การกัดกรอน

การเกาะแนนของผิวชุบ

เหล็กกลาธรรมดา /  -  -
เหล็กกลาชุบสังกะสี /  - /
เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม / / /
เหล็กกลาไรสนิม / /  -

ขนาดรุน         
ชุด

ขนาดตัวอยาง     
ชุด

เลขจํานวนที่ยอมรับ

ไมเกิน 25 2 0
26 ถึง 150 3 0
เกิน 150 5 1
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ภาคผนวก ก.
การทดสอบความทนทานตอการกดักรอน

(ขอ 3.1.2)

ก.1 เครื่องมือ
ก.1.1 ขอทำดวยแทงแกว
ก.1.2 แกวกัน้กลาง (glass spacer)
ก.1.3 บเีกอรแกวไพเรกซ (pyrex) หรอืแกวทนกรด ขนาด 3 ลกูบาศกเดซเิมตร
ก.1.4 เตา (muffle furnace)

ก.2 สารละลายและวธิเีตรยีม
ก.2.1 อะซโีทน
ก.2.2 สารละลายผสมของกรดไฮโดรโบรมกิ 0.05 โมลตอลกูบาศกเดซเิมตร กบัสารละลายกรดซลัฟรุกิ 0.05

โมลตอลกูบาศกเดซเิมตร
ก.3 การเตรยีมชิน้ทดสอบ
ก.3.1 ตดัเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม หรอืเหลก็กลาไรสนมิ แลวแตกรณ ี ซึง่ชกัตวัอยางมาตามขอ 6.2.1.1 เพือ่ทำ

ชิน้ทดสอบมขีนาด 50 มลิลเิมตร × 75 มลิลเิมตร จำนวน 2 ชิน้ ชิน้ทดสอบนีต้องปราศจากสนมิและรอย
กดักรอนใด ๆ

ก.3.2 เจาะรขูนาดประมาณ 5 มลิลเิมตรใกลกบัดานกวางสำหรบัแขวนชิน้ทดสอบกบัขอทำดวยแทงแกว โดยใช
แกวกัน้กลางเพือ่ไมใหชิน้ทดสอบแตะกนั

ก.4 วธิทีดสอบ
ก.4.1 ทำความสะอาดชิน้ทดสอบดวยอะซโีทน เพือ่ลางไขมนัหรอืน้ำมนัทีเ่คลอืบผวิอย ูตอจากนีไ้ปการจะจบัชิน้

ทดสอบ ใหใชเครือ่งมอืจบัเทานัน้
ก.4.2 ผึง่ชิน้ทดสอบใหแหงทีอ่ณุหภมูหิองเปนเวลาไมนอยกวา 15 นาที
ก.4.3 ชัง่ชิน้ทดสอบใหทราบคาทีแ่นนอนเปนมลิลกิรมั
ก.4.4 จมุชิน้ทดสอบทัง้ 2 ชิน้ใหจมมดิในสารละลายผสมของกรด (ขอ ก.2.2) ทีม่อีณุหภมู ิ90 องศาเซลเซยีส

ปรมิาตร 1.5 ลกูบาศกเดซเิมตรทีบ่รรจใุนบเีกอร นาน 1 นาที
ก.4.5 ยกชิน้ทดสอบขึน้แขวนใหสวนลางสดุของชิน้ทดสอบอยเูหนอืสารละลายนัน้ประมาณ 25 มลิลเิมตร ทิง้ไว

15 นาท ีโดยปดบเีกอรเพือ่ปองกนัการระเหย
ก.4.6 ใหดำเนนิการตามขอ ก.4.4 และขอ ก.4.5 ซ้ำอกีครัง้ แลวนำชิน้ทดสอบเขาเตาทีม่อีณุหภมู ิ600 องศา

เซลเซยีสประมาณ 1 ชัว่โมง เอาออกมาทิง้ใหเยน็ทีอ่ณุหภมูหิอง แลวใชแปรงทองเหลอืงคอย ๆ  ปดผงซึง่
เกิดจากการกัดกรอนออกจากชิ้นทดสอบ

ก.4.7 ใหดำเนนิการตามขอ ก.4.4 ถงึขอ ก.4.6 ซ้ำอกี 3 ครัง้
ก.4.8 ใหดำเนนิการตามขอ ก.4.1 ขอ ก.4.2 และขอ ก.4.3 ซ้ำอกีครัง้
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ก.4.9 ถาชิน้ทดสอบทัง้ 2 ชิน้ สญูเสยีน้ำหนกัตางกนัเกนิกวา 32 กรมัตอตารางเมตรของพืน้ทีผ่วิ ใหทดสอบซ้ำ
อกีครัง้โดยใชชิน้ทดสอบชดุใหม
หมายเหตุ 1. ใหเปลีย่นสารละลายผสมของกรด (ขอ ก.2.2) ใหมทกุครัง้ทีเ่ปลีย่นชิน้ทดสอบใหม

2. อัตราสวนระหวางปริมาตรสารละลายที่ใชในการกัดกรอนตอพื้นที่ผิวของชิ้นทดสอบที่นำมา
ทดสอบ ควรมคีาอยางนอย  3.86 ลกูบาศกเซนตเิมตรตอตารางเซนตเิมตร
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ภาคผนวก ข.
การทดสอบการเกาะแนนของผวิชบุ

(ขอ 3.1.3)

ข.1 การเตรยีมชิน้ทดสอบ
ข.1.1 เตรยีมจากตวัอยางแผนเหลก็กลา
ข.1.1.1 ตดัแผนเหลก็กลาทีช่กัตวัอยางมาตามขอ 6.2.1.1 เพือ่ทำเปนชิน้ทดสอบใหมขีนาดกวาง 75 ถงึ 125

มิลลิเมตร ยาวประมาณ 2 เทาของความกวาง ใหดานยาวขนานกับดานกวางของตัวอยาง 1 ชิ้น
และขนานกบัดานยาวของตวัอยางอกี 1 ชิน้ ในกรณทีีเ่ปนแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำทอแตยงัไมไดชบุผวิ
ใหนำไปชบุผวิเชนเดยีวกบัการชบุทอเสยีกอนทีจ่ะตดัเปนชิน้ทดสอบ

ข.1.2 เตรยีมจากตวัอยางทอไอเสยี
ตดัชิน้ทดสอบจากหมอพกัใหมขีนาดกวาง 75 ถงึ 125 มลิลเิมตร ยาวประมาณ 2 เทาของความกวาง 2
ชิน้ และจากทอสงไอเสยียาว 75 มลิลเิมตร 2 ชิน้

ข.2 วธิทีดสอบ
ข.2.1 ชิน้ทดสอบเปนแผน

ดัดโคงชิ้นทดสอบโดยใชแกนทรงกระบอกที่มีเสนผานศูนยกลางประมาณ 4 เทาของความหนาของชิ้น
ทดสอบ จนกระทัง่ผวิของชิน้ทดสอบขนานกนั ดงัแสดงในรปูที ่ข.1 แลวพจิารณาผวิชบุและเนือ้เหลก็ของ
ชิน้ทดสอบ

ข.2.2 ชิน้ทดสอบเปนทอ
ใหสอดแผนวสัดแุขง็หนาประมาณ 4 เทาของความหนาผนงัทอไวภายในชิน้ทดสอบ แลวกดจนกระทัง่ผนงั
ทอขนานกนั และแนบกบัแผนวสัดนุัน้ ดงัแสดงในรปูที ่ข.1 แลวพจิารณาผวิชบุ และเนือ้เหลก็ของชิน้ทดสอบ

รปูที ่ข.1 การทดสอบการเกาะแนนของผวิชบุ
(ขอ ข.2.1 และขอ ข.2.2)

t คือความหนา

ชิน้ทดสอบเปนทอชิน้ทดสอบเปนแผน

t

ต่ำ
สุด

 4
 t

ต่ำ
สุด

 4
 t
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ภาคผนวก ค.
การทดสอบระดบัเสยีงในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัที่

(ขอ 4.1)

ค.1 ภาวะทดสอบ
ค.1.1 สนามทดสอบและตำแหนงยานพาหนะ

ยานพาหนะตองอยใูนสถานทีเ่ปดโลง พืน้ราบเรยีบ ทำดวยคอนกรตีหรอืแอสฟลต ในระยะหางไมนอยกวา
3 เมตร โดยรอบยานพาหนะตองไมมสีิง่กดีขวางทีจ่ะเปนอปุสรรคหรอืมผีลตอการวดัเสยีง โดยเฉพาะ
อยางยิง่ทางเทา ซึง่ถาม ีตองอยหูางจากยานพาหนะไมนอยกวา 1 เมตรขณะวดั ระดบัเสยีงทีเ่กดิจากสภาพ
แวดลอมและลมจะตองต่ำกวาระดบัเสยีงทีว่ดัไดจากแตละตำแหนงของยานพาหนะไมนอยกวา 10 เดซเิบล
ในตำแหนงทีท่ำการวดัเดยีวกนัในสนามทดสอบตองมแีตผขูบัยานพาหนะ และผอูานมาตรวดัระดบัเสยีง
เทานัน้

ค.1.2 การทำงานของเครือ่งยนต
เดนิเครือ่งยนตใหความเรว็รอบขณะทดสอบตองคงที ่ณ คาใดคาหนึง่ ดงันี้
(1) เครือ่งยนตเบนซนิความเรว็รอบเทากบั 3 ใน 4 ของความเรว็รอบของเครือ่งยนตในขณะทีเ่ครือ่งยนต

สามารถผลติกำลงัไดสงูสุดตามทีผ่ทูำระบเุอาไว
(2) เครื่องยนตดีเซล ความเร็วรอบเทากับความเร็วรอบสูงสุดของเครื่องยนตเมื่อไมมีน้ำหนักบรรทุก

(load)
ค.2 เครื่องมือ
ค.2.1 มาตรวดัระดบัเสยีง (sound level meter)
ค.2.1.1 ควรเปนแบบ 1 หรอื 0 ตามทีก่ำหนดไวใน IEC 651 การวดัระดบัเสยีงใหใชความถีถ่วงน้ำหนกั

“เอ” (frequency weighting “A”) และลักษณะความไวตอบรับเสียง “F” (time weighting
characteristic “F”)

ค.2.1.2 ตรวจสอบและปรบัแตงมาตรวดัระดบัเสยีงกบัเครือ่งกำเนดิเสยีงมาตรฐาน (เชน pistonphone) หรอื
ตามคมูอืการใชงานทัง้กอนและภายหลงัการวดัทีต่ดิตอกนัในแตละครัง้ ถาระดบัเสยีงทีอ่านไดจากการ
วดัทีต่ดิตอกนัตางกนั 1 เดซเิบล ใหถอืวาการวดันัน้ไมถกูตอง

ค.2.2 มาตรวดัความเรว็รอบของเครือ่งยนต ตองมคีวามละเอยีดสงูหรอืคลาดเคลือ่นไดไมเกนิรอยละ 3
ค.2.3 ตำแหนงของไมโครโฟน เปนไปตามรปูที ่ค.1
ค.2.3.1 ตัง้ไมโครโฟนใหอยรูะดบัเดยีวกนักบัปลายทอทางออกของไอเสยี แตตองไมต่ำกวา 0.2 เมตร และหาง

จากทางออกของไอเสีย 0.5 เมตร หันไมโครโฟนเขาหาปลายทอทางออกของไอเสีย และแกน
ไมโครโฟนขนานกบัพืน้ และทำมมุ 45 ± 10 องศา กบัทศิทางออกของไอเสยี
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ค.2.3.2 ในกรณทีีท่อสงไอเสยีเปนแบบทอทางออกสองทางหรอืมากกวาตอมาจากหมอพกัใบเดยีวกนั และ
ระยะหางระหวางทอทางออกทั้งสองนอยกวา 0.3 เมตร การวางไมโครโฟนใหปฏิบัติเชนเดียวกับ
ขางตน และใหถือระยะและทิศทางของทอทางออกของไอเสียดานนอกของยานพาหนะเปนเกณฑ
แตถาระยะหางระหวางทอทางออกทัง้สองเกนิ 0.3 เมตร ใหวางไมโครโฟน 2 ตำแหนง โดยใชทอ
แตละขาง แลวใหใชคาสงูสดุทีว่ดัได

ค.2.3.3 สำหรบัยานพาหนะทีม่ทีอสงไอเสยีขึน้ในแนวดิง่ เชน รถยนตบรรทกุขนาดใหญ ใหวางไมโครโฟนระดบั
เดยีวกนักบัปลายทอทางออกของไอเสยี แกนไมโครโฟนอยใูนแนวดิง่ชีข้ึน้ดานบนและหาง 0.5 เมตร
จากรมินอกสดุของยานพาหนะดานเดยีวกบัทอสงไอเสยี

ค.3 วธิทีดสอบ
เมือ่อณุหภมูขิองเครือ่งยนตอยใูนระดบัปกตขิองการทำงานแลว ใหวดัระดบัเสยีงอยางนอย 3 ครัง้ตอการวดั
แตละตำแหนง การวดัระดบัเสยีงทัง้ 3 ครัง้นีใ้หกระทำตดิตอกนั คาทีอ่านไดแตละคาจะแตกตางกนัไดไมเกนิ
2 เดซเิบล จงึจะเปนคาทีถ่กูตอง และใหใชคาทีม่ากทีส่ดุของการวดัทัง้ 3 ครัง้นี้

หนวยเปนเมตร

รปูที ่ค.1 ตำแหนงของไมโครโฟน
(ขอ ค.2.3)

0.5

0.5

0.5

0.5

0.5 0.5

0.5

0.5

0.5

≥ 3

≥ 3

≥ 3
≥ 3

≥ 3
≥ 3

45°±10°

45°±10°

45°±10° 45°±10° 45°±
10°

ทอสงไอเสยีขึน้ในแนวดึง่

ความสงูของเสนผานศนูยกลางของทอสงไอเสยี 0.2
 ต
่ำส
ุด



มอก. 340-2528

-14-

ภาคผนวก ง.
การทดสอบการรัว่ของหมอพกั

(ขอ 4.2)

ง.1 วธิทีดสอบ
ใหปดทางเขาและทางออกของหมอพกัใหแนน แลวอดัอากาศเขาหมอพกัใหมคีวามดนั 30 กโิลปาสกาล วดัอตัรา
การรัว่ของอากาศทีค่วามดนันี้


