
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

นายสุชาติ ฐิติวรสกุล 

ส่วนบริการจัดการสวนป่าและผลผลิต 

องค์การอุตสาหกรรมป่าไม ้

15 พฤษภาคม 2558 ปรับปรุงครั้งที่ 2
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คู่มือการซ่อม/สร้างถนนป่าไม้ 
  
บทบาทของถนนป่าไม ้

ถนนป่าไม้เป็นปัจจัยขั้นพ้ืนฐานและเป็นสิ่งจ าเป็นยิ่ง ส าหรับการจัดการป่าไม้อย่างทั่วถึงและ
สมเหตุสมผล ไม่เพียงแต่เป็นประโยชน์แก่การน าผลผลิตออกจากป่าเท่านั้น แต่ยังช่วยเอ้ือประโยชน์แก่ป่าไม้
หลายประการอีกด้วย และนอกจากนี้ถนนป่าไม้ยังมีบทบาทส าคัญในการพัฒนาอุตสาหกรรมท้องถิ่น  และท า
ให้ฐานะความเป็นอยู่ของประชาชน ผู้อยู่อาศัยในบริเวณนั้นดีขึ้นอีกด้วย  เมื่อถนนได้รับความเสียหายไม่ว่า
สาเหตุใดๆ ก็ตาม จักต้องท าการซ่อมแซมโดยเร็ว ทั้งนี้เนื่องจากต้องใช้งานจัดการป่าไม้ 

ในการสร้างถนนป่าไม้ จะต้องมีการพิจารณาวางแผน ทั้งนี้เพื่อมิให้ถนนนั้นเกิดประโยชน์ต่อการจัดการ
ป่าไม้อย่างถูกเศรษฐกิจแต่เพียงอย่างเดียวเท่านั้น แต่จะต้องค านึงถึงการใช้ประโยชน์ในด้านสาธารณะด้วย การ
ตรวจสอบโดยทั่วไป เมื่อมีการก่อสร้างถนนป่าไม้สายหลักหรือถนนป่าไม้ธรรมดาขึ้นในพ้ืนที่ป่าไม้พัฒนา ควรจะ
ได้มีการส ารวจและออกแบบรูปลักษณะต่างๆ ซึ่งเกี่ยวข้องกับถนนป่าไม้ตามหัวข้อต่างๆ เป็นการล่วงหน้าด้วย
และในการก าหนดแนวเส้นทางเพ่ือสร้างถนนป่าไม้นั้น จะต้องเลือกด้วยความรอบคอบ โดยมิใช่พิจารณา
เพียงแต่เศรษฐกิจที่มีผลต่อวิชาการป่าไม้และ การจัดการป่าไม้เท่านั้น แต่ต้องพิจารณาถึงสิ่งที่สาธารณะชนให้
ความสนใจด้วย เช่น การป้องกันดินป่าไม้, แหล่งน้ าเพ่ือการเพาะปลูก, การอนุรักษ์สภาพภูมิประเทศตาม
ธรรมชาติ และอ่ืนๆ 

 เนื่องจากการท าไม้ขององค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ ในปัจจุบัน มีปริมาณไม้ที่ท าออกน้อยไม่คุ้มค่ากับ
การลงทุนท าถนนดีๆ ดังนั้น การตัดทางเพ่ือขนส่งไม้จากป่าจึงท าได้แต่เพียงทางล าลองซึ่งมีอายุ เพียง 1 – 3 ปี 
ระยะเวลาลากขนก็ท าได้ดีที่สุด เฉพาะในฤดูแล้ง ซึ่งมีเวลาเพียง ๔ เดือน  พอฝนตกลงมาทางที่ท าไว้ก็ใช้ได้ไม่
สมบูรณ์ ต้องรอจังหวะที่ฝนหยุด ถนน และเส้นทางแห้งดีจึงจะเข้าด าเนินการได้ต่อเนื่อง เมื่อจะเข้าไปท าไม้ในปี
ใหม่ก็ต้องซ่อมหรือท ากันใหม่อีกครั้ง ฉะนั้น การลากขนไม้ในป่าจึงต้องรีบท ากันให้เสร็จภายในฤดูแล้ง หรือถ้า
ให้ดีอยู่ในช่วงเดือน ตุลาคม – ธันวาคม ของทุกปี ในขณะที่การท างานจริงต้องวางแผนการลากขนไม้โดย
พยายามลากขนไม้จากป่าออกมาไว้ริมทางหลวง หรือเส้นทางหลัก ให้เสร็จก่อนฤดูฝนจะมาถึง เมื่อไม้มาถึงริม
ทางหลักแล้วก็สามารถลากขนต่อไปยังสถานที่ท่ีต้องการได้ทุกฤดูกาล เพราะถนนหลักรถสามารถวิ่งได้ตลอดปี 

     การซ่อมสร้างถนนป่าไม้ที่ช ารุดในสวนป่าต่างๆ ในสังกัดองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ภาคเหนือบน 
อาทิ งานสวนป่าแม่ทรายค า งานสวนป่าแม่มาย งานสวนป่าแม่จาง งานสวนป่าแม่ยาว-แม่ซ้าย งานสวนป่าแม่ลี้ 
งานสวนป่าแม่หลักหมื่น เป็นต้น เป็นปัญหาอันเนื่องมาจากฝนและสภาพพ้ืนดินในแต่ละภูมิประเทศซึ่งเป็นทั้ง
พ้ืนที่ที่เป็นดิน หิน ทราย ท าให้การปฏิบัติงานยากล าบาก ซึ่งทุกๆปีการซ่อมสร้างถนนจึงมีความจ าเป็นที่ต้อง
ปรับปรุงเส้นทางถนนสายหลักภายในสวนป่าฯ ให้พร้อมกับการชักลากไม้ออกจากพ้ืนที่ได้อย่างมีประสิทธิ์ภาพ
ควบคู่กับการด าเนินการแก้ไข เพ่ือให้สามารถด าเนินการสอดคล้องตามแผนและเป้าหมายของสวนป่าต่างๆ
ตามที่วางไว้ ทั้งนี ้เพ่ือให้มีผลเสียหายต่อสวนป่าฯที่อาจเกิดข้ึนในระยะยาวให้น้อยที่สุด 
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วัตถุประสงค์ 

๑. เพ่ืออ านวยความสะดวก สามารถปฏิบัติงานได้ต่อเนื่องและให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด 
๒. เพ่ือให้หน่วยงานด าเนินการสอดคล้องตามแผนและเป้าหมาย มีรายได้สูงสุด 
๓. เพ่ือให้การปฏิบัติงานในแต่ละสวนป่ามีประสิทธิ์ภาพและประสิทธิ์ผลมากท่ีสุด 
๔. เพ่ือลดค่าใช้จ่ายด าเนินงานลากขนไม้ และท าให้ปริมาตรงานเพิ่มขึ้น 
๕. เพ่ือเป็นการสนับสนุนการท าไม้ และบรรเทาความเดือดร้อนในการขนส่ง 
๖. เพ่ือประโยชน์ในการบ ารุง ปลูกสร้างสวนป่า  
๗. เพ่ือใช้เป็นเส้นทางคมนาคมของชุมชน เพ่ือความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างหน่วยงานกับราษฎรใน

ท้องที ่
๘. เพ่ือเป็นเส้นทางในการตรวจตราป้องกันและลาดตระเวน ในพ้ืนที่สวนป่าและรอบบริเวณ 
๙. เพ่ือลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมให้น้อยที่สุด และไม่เป็นการเปิดพ้ืนที่สร้างถนนใหม่  

เครื่องมือเครื่องจักรและอัตราก าลังที่ใช้ 
      ๑. รถแทรกเตอร์ตีนตะขาบ    จ านวน ๑  คัน 
      ๒. รถมอเตอร์เกรด     จ านวน ๑  คัน 
      ๓. รถแทรกเตอร์ตีนตะขาบขุดดิน (แบ็คโฮ)  จ านวน ๑  คัน 
      ๓. รถบดถนน     จ านวน ๒  คัน 
      ๔. รถยนต์บรรทุกน้ า     จ านวน ๑  คัน 
      ๕. รถยนต์กระบะบรรทุก (ดัมพ์)   จ านวน ๒  คัน  
      ๖. บุคลากร (หมุนเวียนเข้าปฏิบัติงานตามความสามารถ) จ านวน ๖ – ๘ คน 

      เมื่อได้รับบันทึกขอสนับสนุนจากสวนป่าฯ เบื้องต้นผู้ เกี่ยวข้องจัดท าบันทึกรายงานให้
ผู้บังคับบัญชาทราบทันที พร้อมขออนุมัติเดินทางเข้าพ้ืนที่ตามที่ได้รับการร้องขอ ท าการส ารวจพ้ืนที่ พร้อม
บันทึกภาพบริเวณที่ต้องเข้าด าเนินการ ท าการประเมินยานพาหนะและเครื่องจักรกล ประเมินค่าใช้จ่าย และ
ประมาณการต่างๆ ฯลฯ ที่จะเข้าไปปฏิบัติงานแล้วเสร็จ เพ่ือรายงานให้ผู้บังคับบัญชาและสวนป่าฯทราบตามที่
ที่ร้องขอ เพ่ือชี้แจงรายละเอียด จากนั้นเตรียมยานพาหนะและเครื่องจักรกลพร้อมบุคลากรเข้าด าเนินงาน หาก
ได้รับการอนุมัติเห็นชอบ 
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แผนผังการด าเนินงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สวนป่าขออนมุตัิซอ่ม/สร้างถนนป่าไม้ 

สจผ.ออกส ารวจพืน้ท่ีเบือ้งต้นร่วมกบัสวนป่า 

สรุปรายงานผลการส ารวจพร้อมวางแผน การ

ด าเนินงาน  

 

ด าเนินการซอ่ม/สร้างถนนป่าไม้ 

สรุปผลการด าเนินงาน 
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ระยะเวลาด าเนินการ 

      
ขั้นตอน/วัน 

1-3 3-5 2-3     

ขออนุมัติ        

ส ารวจพื้นที ่        

วางแผนงาน        

ด าเนินการ        

- งานถนน    ประมาณ  กิโลเมตร ละ 7 วัน 

- งานวางท่อ    ประมาณ  จุดละ 2-3 วัน 

- งานสะพาน    ประมาณ แห่งละ 3-5 วัน 

สรุปผลงาน       3-5 วัน 

 

งบประมาณ 

      ได้จากการปฏิบัติงานตามที่สวนป่าฯนั้นๆร้องขอ โดยผู้รับผิดชอบโครงการ สามารถขอรับการ
สนับสนุน โดยให้สวนป่าฯเป็นผู้ด าเนินการ อาท ิ

     ๑. ค่าน้ ามันเชื้อเพลิง คิดตามราคาปัจจุบัน  
     ๒. ค่าน้ ามันหล่อลื่น คิดตามราคาปัจจุบัน 
     ๓. ค่าเบี้ยเลี้ยง วันละ ๗๐ บาท/คน/วัน   
     ๔. ค่าวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ 
     ๕. ค่าซ่อมแซม จัดซื้อ/จัดจ้าง ค่าอะไหล่ต่างๆ  
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การท าทางลากขนไม้ในป่า และใช้ในการปลูกสร้างสวนป่า 

ชนิดของถนนป่าไม้ กล่าวเฉพาะภายในเขตของสวนป่า  แบ่งออกได้ดังนี้ 
1. ถนนหลัก ส าหรับรถยนต์บรรทุก 

a. ถนนลาดยาง เป็นถนนหลัก ที่ลากผ่านสวนป่า(บางสวนป่า)   หรือหมู่บ้านในบางจุดที่
สวนป่าจ าเป็นต้องใช้ในการสัญจรไป มา ระหว่างพ้ืนที่ท างาน หรือทางหน่วยงานรัฐบาล
ก่อสร้างถนนตัดผ่านเขตสวนป่า ถนนลักษณะนี้ การซ่อมบ ารุง การดูแลรักษา เป็นหน้าที่
ของหน่วยงานที่ก่อสร้าง มีผิวจราจรกว้างมากกว่า 2.0 -4.0 เมตร สวนป่าต้องระมัดระวัง
ในการใช้ และบ ารุงรักษา กรณีที่ท าความสกปรก ต่อถนน ควรท าความสะอาดให้อยู่ใน
สภาพดีหลังการใช้งานแต่ละวันเพื่อความปลอดภัยต่อผู้สัญจรทั่วไป 

b. ถนนลูกรัง เป็นถนนหลัก ที่อาจเป็นถนนที่ทางหน่วยงานราชการสร้าง หรือเป็นถนนเดิมที่
ทางสวนป่า ได้สร้างไว้ ตั้งแต่เริ่มมีการปลูกสร้างสวนป่า มีลักษณะบดอัดที่แน่นหนา การ
บ ารุงดูแลรักษา ถ้าเป็นในเขตของสวนป่าย่อมเป็นหน้าที่ของหน่วยงานสวนป่าในการ
ด าเนินงาน มีผิวจราจรกว้างมากกว่า 2.0 -3.0 เมตร 

2. ถนนรอง / ทางล าลอง /ทางเกวียน  เป็นถนนรอง ที่เชื่อมระหว่างถนนหลักในเขตสวนป่า มักเป็น
เส้นทางชั่วคราว หรือ มีความกว้างเล็กน้อย เพียง 1 – 2 เมตร ใช้ส าหรับ สัญจรโดยทางสัตว์ หรือ
สวนป่าใช้ในการชักลากไม้ในจุดที่เข้าถึงยาก สร้างข้ึนเฉพาะช่วง  

การวางแผนสร้างถนนป่าไม้ 

 เนื่องจากในปัจจุบัน การสร้างถนนป่าไม้ ของสวนป่า องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ไม่ได้มีการด าเนินงาน
เพ่ิมเติมแล้ว มีเพียงการซ่อมแซม และบ ารุงรักษา เส้นทางคมนาคมที่มีอยู่เดิมให้ เกิดประโยชน์สูงสุด ฉะนั้นใน
ที่นี้ จะไม่กล่าวถึงการสร้างถนนใหม่ หรือมีก็เพียงเล็กน้อย เพ่ือเป็นการหลบหลีกเส้นทางเดิมที่ยากจะบูรณะ 
จะมีเพียงการกล่าวถึงในส่วนของการซ่อมแซมและบ ารุงถนนป่าไม้ที่มีอยู่เดิม เป็นส าคัญ โดยมีล าดับขั้นตอน
การท างาน ดังนี้ 

1. การส ารวจพื้นที่เบื้องต้น 
เมื่อทางหน่วย ซ่อมสร้างถนนป่าไม้ได้รับค าขอรับการสนับสนุนให้ด าเนินการซ่อมแซมถนนป่าไม้ที่

มีอยู่เดิม เพ่ือการชักลากไม้สักท่อน หรือเพ่ือการคมนาคมของสวนป่า แล้ว ทางหน่วยงาน จะส่งพนักงานที่มี
ความรู้ความสามารถ ออกเดินทางไปส ารวจพื้นที่ในเบื้องต้น ร่วมกันกับพนักงานสวนป่า  ก่อนการด าเนินงานที่
ก าหนดขึ้น ทั้งนี้ ต้องค านึงถึงสิ่งแวดล้อม การอนุรักษ์พ้ืนดิน  ลักษณะทางกายภาพ ตรวจสอบปัญหาอุปสรรค
ทางเทคนิคต่อการซ่อม/สร้างถนนป่าไม้  
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ข้อมูลที่ท าการส ารวจ จะประกอบไปด้วย 

1. ลักษณะทางกายภาพ และลักษณะโดยทั่วไป (ตามแบบประเมินอัตราค่าจ้างท าไม้ ออป.แนบ) 
2. ผลกระทบด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม (ตามแบบประเมินผลกระทบก่อน/หลังท าไม้ฯ) 
3. ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
อุปกรณ์ท่ีใช้ในการส ารวจ 
1. แผนที่ภาพถ่ายทางอากาศ  
2. แบบฟอร์ มส ารวจ พ้ืนที่ /  แบบ

ส ารวจพื้นที่ก่อนและหลังการท าไม้ 
3. กล้องบันทึกภาพ 

 

2. การวางแผนการด าเนินงาน 

 เมื่อได้ด าเนินการส ารวจ และรายงานผล
การส ารวจให้ผู้เกี่ยวข้องได้รับทราบแล้ว หน่วยงานที่
ด าเนินการซ่อม/สร้างถนนป่าไม้ จะต้องมาด าเนินการ
วางแผนการท างาน เพ่ือให้ผลการท างานเป็นไปอย่าง
รอบคอบ มีประสิทธิภาพ และลดปัญหาอุปสรรคที่
อาจจะเกิดขึ้น  โดยในแผนการด าเนินงานจะต้อง
ประกอบด้วย ข้อมูลที่ต้องใช้ในการท างาน ดังนี้ 

1. ระยะเวลาด าเนินงาน  
2. จ านวน/ ชนิด ยานพาหนะและ

อุปกรณ์ ที่จ าเป็นต้องใช้ 
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3. บริเวณท่ีจะด าเนินการ เช่น จุดที่ต้องขุดตักดินลูกรัง จุดที่ต้องวางท่อระบายน้ า บริเวณที่ต้อง
ท าทางหลีก จุดที่ต้องสร้างสะพานข้าม บริเวณที่ต้องสร้างเส้นทางรอง บริเวณที่ต้องท าการถมหินเพ่ือสร้าง
เส้นทางลากผ่านล าห้วยล าธาร จุดที่ต้องระมัดระวังเป็นพิเศษ ทางชุมชนและสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 

4. ประมาณการค่าใช้จ่ายที่ต้องใช้ในการ จัดซื้อวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ อาทิ จ านวน/ขนาดท่อระบาย
น้ าที่ต้องซื้อ เป็นต้น 

5. การวางแผนเรื่องจุดพัก การรักษาความปลอดภัยขณะท างานและหลังเลิกการท างาน 
 
การด าเนินการซ่อม / สร้างถนนป่าไม้  แบ่งตามขั้นตอนการท างาน ดังนี้ 

1. งานดิน 
ในการซ่อม / สร้างถนนป่าไม้ท่ีมีอยู่เดิม แต่ได้ช ารุดเสียหายไปตามกาลเวลา จ าเป็นต้องบูรณะให้อยู่ใน

สภาพใช้งานได้ดี อย่างน้อยชั่วระยะเวลา การท างานในพ้ืนที่ ให้แล้วเสร็จเป็นส าคัญ การเตรียมดิน ที่ส าคัญ ดิน
ที่ใช้ควรเป็นดินลูกรัง โดยปกติในสวนป่า อ.อ.ป.จะมีจุดที่เป็นดินลูกรัง สามารถขุดขึ้นมาใช้ ทั้งนี้จุดที่จะขุด จะ
ได้จากการส ารวจพ้ืนที่ในเบื้องต้นแล้ว และต้องมีปริมาณที่เพียงพอ หากไม่เพียงพอต้องด าเนินการขออนุมัติ
จัดซื้อในพ้ืนที่ข้างเคียง (ถ้าจ าเป็น) หากไม่สามารถด าเนินการได้เลย ควรพิจารณาหาดินที่พอเหมาะสมใน
บริเวณพ้ืนที่ข้างเคียงในสวนป่า แล้วด าเนินการบดอัดให้แน่นเพียงพอต่อการรับน้ าหนักให้ได้ดี  โดยการขุดดิน
ลูกรัง ปกติจะใช้รถแทรคเตอร์ตีนตะขาบท าหน้าที่ในการไถเตรียมรวมกอง หรือบางครั้งอาจใช้รถแบ็คโฮ ในการ
ด าเนินการแทน พร้อมใช้รถตักดินใส่รถบรรทุกดัมพ์ เพ่ือขนส่งไปยังจุดทิ้งดินถมถนนต่อไป หากไม่มีรถแบ๊คโฮ 
ให้พิจารณาใช้รถแทรคเตอร์ติดบุ๊งกี๋ ตักแทนก็เป็นไปได้ 

 
 

2. งานไถปรับพ้ืนที่ผิวถนน 

 เนื่องจากส่วนใหญ่แล้ว งานสร้างถนนป่าไม้จะเป็นงานบ ารุงถนนป่าไม้เดิมที่ช ารุดใช้การไม่ได้ดี 
จ าเป็นต้องใช้รถแทรคเตอร์ตีนตะขาบไถปรับพ้ืนผิวถนนให้เรียบ ลดร่องรอยของถนนเดิมให้บางลง รวมทั้ง
ก าจัดเศษก่ิงไม้ ก้อนหินต่างๆที่ขวางเส้นทางเดิมออก อีกทั้งถนนในบริเวณจุดพิเศษสูงชัน หรือทางหักโค้ง ควร
พิจารณาด าเนินการเพ่ิมเติม ตามหนังสือแนะน าของ ดร.อ านวย คอวนิช ดร.อ านวย คอวนิช ,การท าไม้
(LOGGING) p.261) ดังนี้ 
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การตัดทางลากไม้บนเขาไม่ควรให้มีทางลาดชันเกิน ๑๒ % และทางลาดชันระดับนี้ไม่ควรให้มี
ระยะทางยาวเกิน ๕๐ เมตร ถ้ายาวเกินไปจะเป็นเหตุให้รถยนต์หมดก าลังลงกลางทาง เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย(ใน
กรณีที่จ าเป็นต้องตัดทางที่มีความลาดชันตั้งแต่ ๖ % ขึ้นไป ควรท าร่องระบายน้ าขวางถนนทุกๆ ๕๐ – ๑๐๐ 
เมตร  กรณี เป็นเส้นทางล าลอง เพ่ือใช้ในการชักลากไม้ชั่วคราว เฉพาะช่วงระยะเวลาไม่นาน หรือไม่ใช่ฤดูฝน 
อาจไม่จ าเป็นต้องท าร่องระบายน้ าด้านข้าง  หรือ ถนนล าลองบางช่วงไม่สามารถท าร่องระบายน้ าด้านข้างได้ให้
พิจารณาปรับร่องการใหลของน้ าให้ผ่านด้านกลางถนน หากไม่สามารถก าหนดหรือท าได้ให้ ถือปฏิบัติโดยการ
ใช้เฉพาะช่วงฤดูกาลที่ไม่มีฝนตก และควรท าการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพที่ใช้การได้ตามความเหมาะสมของ
ถนนนั้นๆ กรณีที่ จ าเป็นต้องท าเส้นทางที่มีความลาดชันมากกว่า 12 % แต่ไม่ควรเกิน 20 % เพ่ือเป็นการ
รักษาความปลอดภัยในการท างาน ไม่ควรใช้ส าหรับรถที่บรรทุกไม้ลากไม้ในขณะขึ้นเนินนั้นๆ ควรวิ่งเฉพาะรถ
เปล่า และให้ใช้ความระมัดระวัง หากมีความยาวของถนนมากควรท าการไถจุดพัก เป็นระยะๆ 

เลี้ยวโค้งหักบนเขา ควรให้กว้างพอสมควร มิฉะนั้นจะลากขนไม้ยาวไม่ได้ และตรงทางโค้งหักนี้ ควร
พยายามตัดทางเบี่ยงอีกเส้นหนึ่งเพ่ือให้รถเปล่าที่เสร็จจากการขนส่งไม้ใช้หลีกเลี่ยงสวนทางกับรถบรรทุกไม้บน
ทางโค้งหัก ทางเบี่ยงนี้ แม้ว่าจะชันเล็กน้อยรถตัวเปล่าก็พอจะขึ้นได้ ดังนั้น ในการสวนทางกันบนเขารถที่ก าลัง
บรรทุกไม้ซึ่งเป็นรถหนักหรือบรรทุกไม้ ต้องอยู่ด้านในของภูเขา ส่วนรถตัวเปล่าต้องอยู่ริมนอกของภูเขา ไม่ว่า
จะเป็นด้านซ้ายหรือขวา ทั้งนี้ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้น 
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3. งานปรับผิวถนนให้เรียบ  

หลังจากท่ีรถแทรคเตอร์ตีนตะขาบได้ด าเนินการกรุยดิน และไถปรับผิวหน้าดินแล้ว ขั้นตอนต่อไปให้ใช้
รถมอเตอร์เกรดท าการด าเนินการปรับเกลี่ยหน้าดินให้เรียบ ปรับมุมผิวถนนให้เหมาะสมในแต่ละช่วงใน
เบื้องต้น  

 
 

4. งานถมดิน ปรับพื้นที่ผิวดินชั้นแรก 

ใช้รถกระบะบรรทุกดั้มพ์ ท าการบรรทุกดินลูกรังจากบ่อขุด มาถมผิวถนนป่าไม้เดิม เพ่ือเติมเต็มผิว
ถนนเดิมที่เป็นร่อง หลุม และช ารุดจากการใช้งานมายาวนาน  
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5. งานเกลี่ยผิวดิน  

ใช้รถแทรคเตอร์มอเตอร์เกรดเดอร์ ท าการไถเกลี่ยดินที่รถบรรทุกๆมาถมผิวถนนเดิม โดยให้รักษา
ระดับผิวถนนให้อยู่ในมุมองศาเดิม คือ บริเวณที่เป็นแนวราบให้ปรับพ้ืนที่เป็นเนินหลังเต่า พร้อมทั้งท าแนว
ระบายน้ าทั้งสองด้าน  หากพ้ืนที่ลาดชันมาก ให้ท าการระบายการใหลของร่องน้ าออกนอกแนวถนนเป็นระยะๆ 
ประมาณ 50 – 100 เมตร  ส่วนบริเวณที่เป็นแนวโค้ง ให้ท าการปรับผิวถนนให้ลาดเอียงไม่เกิน 15 องศา ตาม
แนวเอียงเดิม โดยให้มุมเอียงอยู่ชิดด้านในโค้งตลอด โดยแนวลาดที่เหมาะสมคือ 3-5 องศา และท าแนวระบาย
น้ าด้านในเพื่อป้องกันการกัดเซาะของน้ าท าให้ผิวถนนเสียหาย 
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6. งานบดอัดผิวถนนชั้นแรก  

ท าการบดอัดผิวถนนให้เรียบด้วยเครื่องบดถนน ขนาดเล็ก ประมาณ 2-3 ตัน บดอัดจนแน่น ประมาณ 
3-5 รอบ  ระหว่างการบดอัดดินให้ใช้รถน้ า ราดผิวถนนเพ่ือช่วยท าให้การบดอัดแน่นดีขึ้น  
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7. งานถมถนน พร้อมปรับแต่งผิวดิน 

ใช้รถบรรทุกดัมพ์ บรรทุกดินเพ่ือเสริมในจุดที่เป็นหลุมบ่อหลังจากอัดดิน ให้เต็มหน้าถนน จากนั้น ใช้
มอเตอร์เกรดลุยปรับพ้ืนที่ให้เรียบพร้อมตกแต่ง ยกร่องทางระบายน้ าให้เป็นรูปร่าง และปรับระยะ
ความกว้างของถนนให้ได้แนวมาตรฐานที่ความกว้าง 2-4 เมตร ตามสภาพถนนเดิม  

 
 

8. งานบดอัดผิวถนนรอบสุดท้าย 

ใช้รถบดถนนขนาดใหญ่ ประมาณ 5 ตัน พร้อมใส่ระบบสั่นสะเทือน เพ่ืออัดหน้าดินให้เรียบเกาะกัน
แน่นแข็งแรง และสามารถรับน้ าหนักและใช้งานได้ยาวนาน โดยปรับให้ได้ความหนาที่ประมาณ 3 นิ้ว
จากผิวดินเดิม ในระหว่างนี้ใช้รถน้ าช่วยชโลมหน้าดิน เพื่อให้การบดอัดดินได้แน่นยิ่งขึ้น 

     หน่วยงานที่มีการลากขนไม้มากๆ ควรมีรถยนต์บรรทุกน้ าคอยรดน้ าเช้าและเย็นจะท าให้ถนนแน่น 
ช่วยให้ลากขนไม้ได้สะดวกขึ้น รถบรรทุกน้ าควรราดถนนที่ลากไม้ผ่านหมู่บ้านไว้เสมอ เพ่ือเป็นการช่วยบรรเทา
ฝุ่นมิให้ไปรบกวนชาวบ้านอันจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญและบางครั้งอาจเป็นอุปสรรคในการลากขนไม้
ของเราด้วย 
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การท าทางระบายน้ า 

 รางระบายน้ าข้างถนน มีไว้ส าหรับระบายน้ า จากผิวถนน และรองรับน้ าจากพ้ืนที่ลาดเอียงด้านที่สูง
กว่าหรือด้านบนให้ไหลลงไปสู่พื้นที่ลาดด้านล่าง ถ้าพบว่าไม่มีอันตรายอันเกิดจากความไหลแรงของน้ าแล้ว ราง
ระบายน้ าดังกล่าว อาจเป็นรางระบายน้ าถามธรรมชาติ หรือรางดินก็ได้ แต่ถ้าภูมิประเทศนั้น มีน้ าไหลอยู่เสมอ 
หรือข้างทางมีภูเขาท่ีเป็นการสร้างกันดินพังทลายแล้ว ควรสร้างเป็นรางระบายแบบซีเมนต์ 

 การระบายน้ าของ ทางถนนป่าไม้ของสวนป่า เนื่องจากเป็นแนวถนนของเดิมที่ได้ด าเนินการสร้าง
มาแล้ว การระบายน้ าส่วนมากจะเป็นแนวระบายน้ าตามธรรมชาติ หรือรางดิน โดยใช้รถมอเตอร์เกรดไถ
ปรับแต่งให้เป็นร่อง ลึกให้ต่ ากว่าผิวถนน ให้น้ าระบายไหลออกลงเป็นระยะจนถึงจุดต่ าสุด บางจุดที่ลาดชันมาก
ต้องท าการระบายออกด้านข้างเป็นระยะ เพ่ือลดความแรงของน้ าลง  

การตัดทางลากขนไม้ในป่า มักจะประสบปัญหาเรื่องหล่มหรือที่ที่มีน้ าขังอยู่เสมอ สถานที่เช่นนี้ควร
หาทางระบายน้ าออกโดยขุดเป็นร่องเล็กๆ พอให้น้ าไหลออกได้ คนขับรถยนต์ลากไม้หรือผู้รับผิดชอบมักจะ
ละเลยในเรื่องนี้ ซึ่งจะท าให้ทางตรงนั้นเป็นหลุมลึกลงทุกที เมื่อมีรถบรรทุกไม้ผ่าน ถ้าไม่มีทางระบายน้ าออกจะ
ใช้วิธีวิดน้ าช่วยก็ยังดีกว่าปล่อยไว้เฉยๆ ถ้าเป็นหล่มมากๆ ควรวางลูกระนาด คือตัดไม้ท่อนเล็กๆวางเรียงขวาง
ถนนแล้วใช้ท่อนไม้บังคับริมลูกระนาดทั้ง ๒ ข้าง 

ทางลากไม้ บางแห่งอาจเป็นทราย เมื่อรถลากไม้ผ่านบ่อยครั้งทรายก็จะเป็นร่องลึกมากขึ้น ในกรณี
เช่นนี้ ควรใช้ไม้ไผ่ขัดแตะวางทาบบนทรายนั้น เพ่ือให้รถผ่านไปมาได้สะดวก ถนนที่มีทรายหรือฝุ่นมาก เมื่อฝน
ตกลงมาก็จะเกิดเป็นหล่มได้ง่ายกว่าถนนธรรมดา 

การท าทางผ่านล าห้วย แม่น้ า   

 ทางรถยนต์ที่ผ่านล าห้วยที่มีน้ า  ควรท าสะพานข้ามเสมอ ไม่ควรปล่อยให้รถลากไม้วิ่งผ่านไปในน้ า 
เพราะน้ าจะเข้าไปในห้ามล้อ ท าให้ห้ามล้อไม่อยู่ เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย ถ้าเป็นห้วยเล็กๆ ควรถมห้วยแล้วฝังท่อให้
น้ าผ่าน ถังน้ ามันเปล่าๆ ขนาด ๒๐๐ ลิตร อาจน ามาต่อกันใช้ท าท่อระบายน้ าได้ดี  
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การท าสะพานลากไม้ชั่วคราวข้ามล าห้วยใหญ่  

เมื่อการท าทางชักลากไม้ต้องผ่านเส้นทางล าห้วยใหญ่ การท าสะพานไม้ชั่วคราว ก็เป็นสิ่งที่จ าเป็นต้อง
ท าเพ่ือให้สวนป่าสามารถประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางอ้อมเส้นทางอ่ืนๆ หรือ เพ่ือประหยัดเวลา เพ่ิม
ปริมาณการชักลากไม้ให้ได้ผลงานมากขึ้น การท าสะพานข้ามแม่น้ า ล าห้วยหรือล าธาร เรียกสะพานลักษณะนี้
ว่า “สะพาน อกแตก” โดยใช้ไม้ทั้งต้น ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางราว ๒๕ – ๓๐ ซม. เรียงขวางกับล าห้วย เป็น ๒ 
แถวๆละ ๔ – ๕ ต้น เว้นตรงกลางไว้เป็นช่อง ไม้ทั้ง ๒ แถวนี้ วางบนท่อนไม้ซึ่งฝังขวางไว้ทั้ง ๒ ฝั่งล าห้วยอีก
แห่งหนึ่ง แล้วยึดไม้ทั้งหมดให้ติดกันด้วยปลิงเหล็กรูปตัวยู  ถากผิวบนของแถวไม้ตอนบนให้เรียบสักเล็กน้อย 
เพ่ือให้รถวิ่งได้สะดวกขึ้น ไม้ท่อนทั้ง ๒ แถว ให้เรียงกันให้พอดีกับช่วงล้อรถยนต์และล้อพ่วง ส่วนตรงกลางที่
เว้นช่องไว้ก็เพราะไม่มีประโยชน์และเป็นการประหยัดไม้ได้หลายต้น ซ้ าเป็นการป้องกันล้อเกวียนผ่านได้ด้วย
สะพาน  ส่วนปลายของสะพาน ทั้งสองด้านจะยาวประมาณ 50 – 100 เซนติเมตร ปิดทับไม้ด้วยการกลบดินให้
มิดเพ่ือป้องกันการสะดุดขณะสัญจรผ่านไปมา  สะพานที่มีความยาววัดระยะระหว่างห้วยหากไม่เกิน 3 เมตรไม่
ต้องใช้ไม้หลักในการท าเสาสะพานเพ่ิม แต่หากมีความยาวมากกว่า นั้น ก็ควรพิจารณาฝังเสาไม้เพ่ือรับน้ าหนัก
ให้ได้ดีตามความเหมาะสม  สะพานดังกล่าวนี้ ท าได้ไว มีค่าใช้จ่ายน้อย มีความทนทานและได้ผลดีพอสมควร
บางครั้งอาจทนนานเกิน ๑ ปี เสียด้วยซ้ า  

     ในกรณีไม้ท าสะพานหายาก จะใช้ไม้ที่จะลากขน มาท าสะพานก็ได้ เมื่อลากไม้เที่ยวสุดท้ายก็รื้อไม้
นั้นออกแล้วขนขึ้นรถเป็นเที่ยวสุดท้ายไปเลย โดยปกติการเตรียมท าทางชักลากไม้จะต้องเริ่มเตรียมกันตั้งแต่
ปลายฤดูฝน ราวเดือนตุลาคม เพื่อให้การสร้างทางและสะพานเสร็จเรียบร้อยและลากไม้ได้ทันในช่วงฤดูแล้งซึ่ง
มีระยะเวลาจ ากัดอยู่ มิฉะนั้น จะลากไม้ไม่หมด ท าให้ไม้ตกค้างไปอีก ๑ ปี ต้องเสียค่าใช้จ่ายเพ่ิมข้ึน 

 การชักลากหรือท าถนนผ่านล าห้วยตื้นๆ  

บางครั้งล าห้วยที่จ าเป็นต้องสัญจรผ่าน ต้องผ่านล าห้วย ที่ไม่ลึกมาก หรือต้องผ่านตลอดแนวยาวล า
ห้วย การท าสะพานข้ามล าห้วย อาจไม่สามารถท าได้ หรือไม่มีความจ าเป็นมากพอ การปรับท้องล าห้วยด้วยรถ
แทรคเตอร์ตีนตะขาบ ให้ราบ แล้วน าหินแม่น้ าหรือหาหินก้อนขนาดใหญ่มาเทตามแนวล าห้วย จากนั้นใช้รถบด
ถนนบดบดก้อนหิน ให้แน่น แต่ให้สายน้ าสามารถไหลผ่านได้ต่อเนื่องไม่มีการขัง หรือติดขัดเนื่องจากการกระท า
ดังกล่าว ก็สามารถแก้ไขปัญหาได้ในระดับหนึ่ง ทั้งนี้หากไม่สามารถหากล าธารด้วย ก้อนหิน หรือกระสอบใส่
ทรายแทนก็ท าได้ดีในระดับหนึ่ง 
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การวางท่อระบายน้ า 

 ในบางพ้ืนที่มีความจ าเป็นต้องท าการวางท่อซีเมนต์ระบายน้ า ทั้งการซ่อมแซมของเดิมที่ช ารุดเนื่องจาก
สภาพการใช้งาน หรือการถูกสายน้ าที่พัดรุนแรงกัดเซาะ หรือการพิจารณาฝังท่อระบายน้ าเพ่ิมเติมจากจุดที่
สมควรต้องวางท่อซีเมนต์  โดยจ านวน และขนาดของท่อซีเมนต์จะขึ้นอยู่กับขนาดของล าห้วย ความลาดชัน
ของพ้ืนที่ ความรุนแรงของกระแสน้ า และความกว้างของถนนป่าไม้  โดยปกติท่อซีเมนต์ที่ใช้เป็นท่อซีเมนต์อัด
แรงเสริมเหล็ก  มีขายในท้องตลาดใกล้บริเวณสวนป่า หรือภายในร้านก่อสร้างในตัวเมือง มีขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลางตั้งแต่ 30 – 150 เซนติเมตร ความยาวที่ 100 เซนติเมตร  ซึ่งทางหน่วยซ่อมสร้างทางต้องพิจารณา
ความเหมาะสมตามสภาพพ้ืนที่นั้นๆ โดยปกติ ความยาวของท่อที่วางจะใช้จ านวน 7 ท่อเรียงติดต่อกันเป็น
ส าคัญ และมีข้ันตอนในการวางท่อระบายน้ า  ดังนี้ 

1. ขุดปรับพ้ืนที่ โดยใช้รถแบ็คโฮ ขุดบริเวณที่จะวางท่อ ให้มีความกว้างและลึกตามสภาพพ้ืนที่ และ
ท าการอัดร่องแนววางท่อที่จะวาง ให้พ้ืนดินท้องน้ ามีความแน่นและราบ 

2. วางท่อซีเมนต์เสริมเหล็กอัดแรง ตามแนวขวางถนน 

3. เทปูนซีเมนต์เพ่ือเชื่อมวงท่อให้แน่นและติดกัน โดยถ้าให้ดีควรเป็นปูนที่แห้งเร็ว 

4. กลบดินทั้งบริเวณให้ทั่ว และบดอัดด้วยรถบดถนน 

5. ใช้แมคโครแต่งพ้ืนที่หน้าท่อเพ่ือให้เป็นหลุมที่พักชะลอความแรงน้ า โดยมีขนาดหลุมประมาณ 2 x 
2 เมตร ลึกท่ี 1.5 เมตร   

6. ใช้แมคโคร ปรับผิวด้านท้ายท่อ ที่จะระบายน้ า ท าการเทพ้ืนซีเมนต์เพ่ือรองรับน้ า ทิ้งให้ยาว
ประมาณ  1-2 เมตร 

7. ใช้มอเตอร์เกรดปรับแต่งผิวดิน ให้เรียบ เพิ่มจ านวนดินลูกรังให้เหมาะสมและกลบหลุมบ่อ บริเวณ
วางท่อให้สม่ าเสมอ 

8.   ใช้รถบดถนน ขนาดใหญ่ อัดสั่นสะเทือนให้แน่น ปรับความหนาของดินเหนือท่อให้ได้ประมาณ 
15 – 20 นิ้ว 

 


