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เคร่ืองก าเนิดไฟฟ้า อาคารกัลยา ฯ 
ปัจจุบันระบบไฟฟ้าภายในประเทศไทยมีทั้ งระบบการผลิตการส่งจ่ายและการจ าหน่ายที่ มี

ประสิทธิภาพ สามารถจ่ายไฟฟ้าไดค้รอบคลุมทุกพื้นที่  ท  าใหส้ถานประกอบการมีกระแสไฟฟ้าใชไ้ดต้ลอด   
ทั้งวนั  แต่บางคร้ังอาจจะเกิดขอ้ขดัขอ้งจากการส่งจ่ายกระแสไฟฟ้าอันเน่ืองมาจาก ความบกพร่องของ
อุปกรณ์ในระบบหรือการเกิดอุบติัเหตุ  มีการตดักระแสไฟฟ้าเพื่อซ่อมแซม  แกไ้ข หรือปรับปรุงระบบสาย
ส่งใหดี้ขึ้น หรือมีการเช่ือมต่อสายส่งเพิม่ขึ้น  การเกิดภยัธรรมชาติ  เช่น  พาย ุ ฝนฟ้าคะนอง  ท  าให้ก่ิงไมใ้น
บริเวณใกลเ้คียงสายส่งหกัพาดสาย ท าใหเ้กิดกระแสไฟฟ้าลดัวงจร  หรือเกิดฟ้าผา่ลงบนสายส่งไฟฟ้าแรงสูง 

ซ่ึงข้อขัดข้องดังกล่าว  ถึงแม้ท  าให้มีผลกระทบต่อบ้านพักอาศัยของประชาชนไม่มากนัก   
แต่ส าหรับสถานประกอบการประเภทอาคารสูง  โรงแรม  โรงพยาบาล  โรงงานอุตสาหกรรม จึงมี
ผลกระทบค่อนขา้งมาก  เช่น  ระบบปรับอากาศ  ลิฟตป์ระจ าอาคาร  ขบวนการผลิตในโรงงานอุตสาหกรรม 
จะหยดุชะงกั เป็นเหตุใหเ้กิดการเสียหายแก่สถานประกอบการนั้น ๆ ดงันั้น จึงจ าเป็นที่จะตอ้งมีก าลงัไฟฟ้า
ส ารองไวจ่้ายพลังงานทดแทน ซ่ึงก าลังไฟฟ้าส ารองน้ีได้มาจากเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าส ารอง (Stand by 
Generator)  นัน่เอง 

ดงันั้น สถานประกอบการจะตอ้งพิจารณาเสียก่อนว่า กิจการของตนเองจ าเป็นตอ้งมีระบบไฟฟ้าที่
ระดับความมั่นคงเพียงใด และกิจกรรมการใช้ไฟฟ้าใดบา้งที่เป็นกิจกรรมที่ส าคญั และไม่สามารถหยุด
กระบวนการท างานเป็นระยะเวลานานได ้ซ่ึง NFPA (The National Fire Protection Association : สมาคม
ป้องกนัอคัคีภยัแห่งชาติ) ไดแ้บ่งระดบัของความเช่ือถือของระบบไฟฟ้าตามความส าคญัของภาระไฟฟ้า
ออกเป็น  4  ระดบั  

ระดับที่  1  ระบบไฟฟ้าฉุกเฉินเพื่อความปลอดภยัในชีวิต  เช่น ระบบไฟแสงสว่าง ระบบระบาย
อากาศ และระบบป้องกนัเพลิงไหม ้เป็นตน้ 

ระดบัที่ 2  ระบบไฟฟ้าฉุกเฉินเพื่อป้องกนัความเสียหายของโครงสร้างพื้นฐานของอุตสาหกรรม  
เช่น  ระบบควบคุมและจดัเก็บขอ้มูลหลกั  ศูนยจ์ดัเก็บขอ้มูลของธนาคาร  ระบบไฟฟ้าของห้องฉุกเฉินใน
โรงพยาบาล  เป็นตน้ 

ระดบัที่  3  ระบบไฟฟ้าฉุกเฉินเพื่อป้องกนัความเสียหาย ทางเศรษฐกิจเน่ืองจากกระบวนการผลิต
ต่างๆ  หยุดชะงัก เช่น  การผลิตส่วนประกอบวงจรอิเล็กทรอนิกส์ การผลิตอาหาร  การผลิตทางเคมี   
การกลัน่น ้ ามนั  เป็นตน้  

ระดับที่ 4  ระบบไฟฟ้าฉุกเฉินเพื่อป้องกันกระบวนการท างานมิให้เกิดการหยุดชะงกั จนท าให้
เคร่ืองจกัร หรืออุปกรณ์ในกระบวนการผลิตเกิดความเสียหายได ้เช่น ระบบหล่อเยน็ ระบบหล่อล่ืน  เป็นตน้  

ดงันั้น ไม่วา่จะอยูใ่นระดบัใดก็ตาม การท างานเหล่าน้ีจ  าเป็นจะตอ้งมีเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าส ารองไว้
ใชง้าน ส าหรับบทความฉบบัน้ี จะกล่าวถึงการบ ารุงรักษาเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าที่ใชเ้คร่ืองยนตดี์เซล   เป็นตวั
ตน้ก าลงั 
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รูปที่ 1 เคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าส ารองต่อเน่ือง 
 

1.  คุณลักษณะของเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้า   
 คุณลกัษณะของเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าที่กล่าวถึง เป็นยีห่อ้ “POWER LINK” ขนาด 450 kVA (360 kW) 
พกิดัแรงดนัไฟฟ้า 380/220  โวลต ์ 3  เฟส  4  สาย  ความเร็วรอบ 1500 รอบ/นาที (RPM)  

1.1  คุณลกัษณะทัว่ไป 
 เป็นเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าขบัเคล่ือนดว้ยเคร่ืองยนต์ดีเซล  สามารถผลิตก าลงัไฟฟ้าได้อยา่ง

ต่อเน่ือง  360 kW (450 kVA) ในส่วนของ Standby Power-Rating ตวัเคร่ืองยนตแ์ละเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้า ต่อ
โดยตรงผ่าน Flexible  Direct Coupling ติดตั้งอยูบ่นฐานเหล็กเดียวกนั และมีวสัดุรองรับที่แท่นเคร่ืองกบั
ฐานเพื่อกันความสั่นสะเทือนพร้อมยึดแท่นเคร่ืองกับฐานให้แน่น มีสวิตช์ตัดตอนอัตโนมัติ (Circuit 
Breaker) เพือ่ป้องกนัระบบไฟฟ้า 

1.2  คุณลกัษณะทางเทคนิค 
1.2.1  ตวัตน้ก าลังเป็นเคร่ืองยนต์ดีเซล ยี่ห้อ CUMMINS รุ่น NTAA855-G7A ใช้ส าหรับ

ขบัเคล่ือนเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้า  มีลูกสูบจ านวน 4 สูบ  6 จงัหวะ  Turbocharged  and Aftercooled  ให้ก าลงัมา้
ต่อเน่ืองในส่วนของ Standby  Power ที่ 600  แรงมา้ (BHP) ที่ 1500 รอบ/นาที  เป็นเคร่ืองยนตท์ี่มีสมรรถนะสูง  

1.2.2  ระบบระบายความร้อนมีหมอ้น ้ ารังผึ้ง และพดัลมระบายความร้อน พร้อม Guard เพื่อ
ป้องกนัส่วนที่เคล่ือนไหว   
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1.2.3  มีอุปกรณ์ส าหรับควบคุมอุณหภูมิของเคร่ืองยนต ์
1.2.4  มีระบบน ้ ามนัเช้ือเพลิง มีป๊ัมและหวัฉีดแบบ Direct Injection  
1.2.5  ระบบสตาร์ทเคร่ืองยนตด์ว้ยมอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรง ขนาด 24 โวลต์ โดยใชแ้บตเตอร่ี

เป็นแหล่งจ่ายพลงังาน 
1.2.6  ระบบไอเสียมีท่อเก็บเสียงชนิด Resident พร้อมท่ออ่อน (Flexible Tube) ส่วนที่อยู่

ภายในอาคารหุม้ฉนวน  และมีอลูมิเนียมหุม้รอบท่อเพือ่ป้องกนัความร้อน 
1.2.7  ถงัน ้ ามนัเช้ือเพลิงมีความจุ 1000 ลิตร   
1.2.8  มีระบบควบคุมความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์เป็นแบบ Electric Govenor ให้ Speed 

Regulation ไม่เกิน ± 2%  จาก No Load ถึง Full Load และ  ± 0.25 % ที่สภาวะความเสถียร 
1.2.9  มีระบบส าหรับชาร์จไฟฟ้าเขา้แบตเตอร่ี ขณะเคร่ืองท างาน พร้อมมาตรวดัชั่วโมงการ

ท างานของเคร่ืองยนต์ มาตรวัดอุณหภูมิของน ้ าระบายความร้อนของเคร่ืองยนต์ มาตรวัดแรงดัน
น ้ ามนัหล่อล่ืนของเคร่ืองยนต ์และมาตรวดัแรงดนัไฟฟ้า  

กรณีเคร่ืองยนตเ์กิดการผิดปกติเคร่ืองยนต์จะตดัการท างานเองโดยอัตโนมตัิ และมีสัญญาณ
แสดงที่ชุดควบคุมและสามารถ Reset ให้อยู่ในสภาวะปกติได้ โดยที่ระบบตรวจสอบความผิดปกติของ
เคร่ืองยนต ์ คือ ที่ความดนัน ้ ามนัหล่อล่ืนต ่ากว่าปกติ  อุณหภูมิของน ้ าระบายความร้อนสูงกว่าปกติและที่
ความเร็วรอบสูงเกินปกติ 

 
2.  ระบบการเร่ิมเดินเคร่ืองอัตโนมัติ (Automatic Start) มีลักษณะการท างานดังนี้   

2.1  Time delay on engine starting  
 เม่ือไฟฟ้าดา้นแหล่งจ่ายไฟหลกั (Normal Source) ดบัลงหรือไฟมาไม่ครบทั้ง 3 เฟส หรือ

แรงดันไฟฟ้าด้านแหล่งจ่ายไฟหลัก เฟสใดเฟสหน่ึงหรือทั้ง 3 เฟส มีค่าต  ่ากว่า 70 % เป็นเวลา 3 วินาที 
(สามารถปรับตั้งไดต้ั้งแต่ 1-10 วนิาที)  เคร่ืองยนตจ์ะสตาร์ทเคร่ืองยนตเ์องโดยอตัโนมตัิ 

2.2  Automatic engine starting cycle  
 เม่ือเคร่ืองยนตส์ตาร์ทเคร่ืองอตัโนมตัิตามขอ้ 2.1  ในกรณีที่เคร่ืองยนตส์ตาร์ทคร้ังแรกไม่

ติดระบบสตาร์ทเคร่ืองยนตอ์ตัโนมตัิ  จะสตาร์ทเคร่ืองยนตใ์หม่ติดต่อกนัอยา่งน้อย 3 คร้ัง  หากเม่ือสตาร์ท
ครบแลว้ เคร่ืองยนตย์งัไม่ติดเคร่ืองยนตจ์ะไม่สตาร์ทเคร่ืองอีก แต่จะมีสัญญาณไฟแสดงที่ช่อง Over Crank 
หลงัจากตรวจสอบแกไ้ขแลว้ให้กดปุ่ ม Reset Over Crank สัญญาณไฟจะดบัไป และชุดสตาร์ทเคร่ืองยนต์
อตัโนมตัิจะสตาร์ทเคร่ืองยนตใ์หม่อีก  

2.3  Time Delay On Normal Source To Emergency Source 
 เม่ือเคร่ืองยนตส์ตาร์ทติดแล้ว เคร่ืองยนต์จะวิ่งตวัเปล่าไปจนกว่าแรงดนัไฟฟ้าทางด้าน

แหล่งจ่ายไฟส ารอง (Emergency Source) จะสูงถึง 90 %  ของ Rated Voltage ระบบ Transfers Switch จึงจะ
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สั่งไฟจ่ายโหลดจากแหล่งจ่ายไฟส ารอง ทั้งน้ีนับตั้งแต่เคร่ืองยนต์สตาร์ทติดจนกระทัง่แรงดันไฟฟ้าจาก
แหล่งจ่ายไฟส ารอง สูงจนถึงค่าแรงดนัที่ก  าหนดไว ้10 วนิาที  

2.4  Time Delay On Emergency Source To  Normal Source  
 เม่ือไฟฟ้าทางดา้นแหล่งจ่ายไฟหลกัมาตามปกติเป็นเวลา 3 วินาที (ปรับตั้งไดต้ั้งแต่ 1-10 

วนิาที) Transfers Switch  จึงจะสบัไฟจ่ายโหลดไปทางดา้นแหล่งจ่ายหลกั  
2.5  Time Delay for Engine cool off  
 เม่ือ  Transfer switch  สับไฟจ่ายโหลดไปทางด้านแหล่งจ่ายไฟหลักตามปกติแล้ว 

เคร่ืองยนตจ์ะยงัคงวิง่ตวัเปล่าต่อไปอีกเป็นเวลา 5 นาที จึงจะดบัเคร่ืองยนตเ์องโดยอตัโนมติัในกรณีที่ไฟฟ้า
ทางดา้นแหล่งจ่ายไฟหลกัเกิดดบัขึ้นอีกในขณะที่ยงัคงวิ่งตวัเปล่าอยู ่ Transfer switch  ก็จะกลบัไปท างาน
ตามขอ้ 2.3  ใหม่ทนัที 
 
3.  AUTO TRANSFER SWITCH (ATS)   

 ATS  คือ อุปกรณ์ที่ใชเ้ลือกทางเดินไฟฟ้าหรือเลือกแหล่งจ่ายไฟฟ้าซ่ึงจะท างานตามระบบกลไก
แบบอตัโนมตัิ (Automation) โดยส่วนใหญ่มกัจะใชเ้ลือกแหล่งจ่ายระหวา่งเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้ากบัหมอ้แปลง
ไฟฟ้าหรือหมอ้แปลงไฟฟ้ากบัหมอ้แปลงไฟฟ้า  เป็นตน้ 
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3.1  ชุดควบคุมของ Auto  Transfer  Switch (ATS)  
  มี Mode Selector Switch 4 ต  าแหน่ง ที่ใชค้วบคุมการท างาน คือ AUTO,OFF,ENGINE 
RUN และ TEST 
                   การท างานต าแหน่งอัตโนมัติ (AUTO)   

3.1.1  ระบบไฟของการไฟฟ้า (Main or Normal) ไม่มีส่ิงผิดปกติ ไฟถูกส่งผ่าน Transfer 
Switch ทางดา้น  Main ไปยงั Load โดยมีหลอดแสดง  Main on  Load 

3.1.2  เม่ือไฟ Main  ผดิปกติ เช่น  ขาดหายไป, มาไม่ครบเฟส, แรงดนัต ่ากว่าที่ก  าหนดไวโ้ดย
การตรวจจบัของ Under Voltage Sensing  Delay (ปรับตั้งค่าได้ตั้งแต่ 75 - 100 %) หลงัจากผ่านช่วง
ระยะเวลา 3 วินาที  ตามที่ตั้งไวใ้น Engine Start Timer (ปรับตั้งค่าได้ 0-10 วินาที) ระบบควบคุมจะสั่ง 
สตาร์ทเคร่ืองยนต ์แต่ถา้ไฟ Main ผดิปกติไม่เกิน 3 วนิาที  จะไม่มีการสัง่สตาร์ทเคร่ืองยนต ์

3.1.3  เม่ือเคร่ืองยนต์สตาร์ทแลว้และระบบท างานไดต้ามปกติ โดยมีแรงดันมากกว่า 85  %  
โดยการตรวจจบัของ Under Voltage Sensing Delay (ปรับตั้งค่าไดต้ั้งแต่ 75 – 100 %) ระบบควบคุมท างาน
ต่อไปอีกประมาณ 10 วินาที (ปรับตั้งค่าได้ตั้งแต่ 0 – 30 วินาที) ที่ต ั้งไว ้Normal To Emergency Time  
เพื่อให้ระบบท างานไดค้งที่ หลงัจากที่ผ่านช่วงเวลาน้ีแลว้ ระบบควบคุม ATS จะท าการสั่ง Open Switch 
ทางดา้น Main และ Close Switch ทางดา้น  Generator ของ Transfer Switch เพื่อจ่ายโหลดที่ส าคญั ตาม
ก าลงัของเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าโดยมีหลอดแสดง “Gen To Load” 

3.1.4  เม่ือไฟ Main  กลบัมาเป็นปกติ ระบบควบคุมท างานหน่วงเวลาประมาณ 3 นาที (ปรับตั้ง
ค่าไดต้ั้งแต่  1- 10 นาที) ตามที่ตั้งไวใ้น Emergency To Normal Time เพื่อให้ไฟ Main มาคงที่แน่นอนเม่ือ
ผา่นช่วงเวลาน้ีแลว้  ระบบควบคุมท าการสั่ง Open  Switch  ทางดา้น Generator และ Close Switch ทางดา้น 
Main  ของ Transfer Switch  เพือ่จ่าย  Load  ตามปกติ 

3.1.5  เม่ือระบบควบคุมการท างานตาม ขอ้ 3.1.4  แลว้ เคร่ืองก าเนิดไฟฟ้ายงัคงท างานต่อไป
โดยไม่มีการจ่าย  Load ประมาณ 5 นาที  (ปรับค่าได ้ 1- 10 นาที)  ตามที่ตั้งไวใ้น Engine Cooldown  Timer  
เพื่อระบายความร้อนก่อนดบัเคร่ืองยนต ์ กรณีถา้ยงัไม่ผ่านช่วงเวลาน้ีไฟ  Main เกิดผิดปกติระบบควบคุม    
จะท าการสั่ง Open Switch ทางดา้น Main และ Close  Switch ทางดา้น Generator ของ  Transfer  Switch 
ทนัทีเพือ่จ่ายโหลด  

 
                                                      
 
 
 
 
 


